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1. WSTEP
WSTEP

BADZ CZUJNY, JEDZ BEZPIECZNIE

Przekazujemy do dyspozycji kierowcoéw wojskowych pojazdow
(i nie tylko) ,Informator kierowcy” stanowigcy kontynuacje poprzed-
nich wydan. Informator jako zbiér podstawowej wiedzy z zakresu
problematyki bezposrednio i posrednio zwigzanej z bezpieczen-
stwem ruchu drogowego jest ogniwem (elementem) tancucha dzia-
tan profilaktycznych.

Wykorzystujgc wiedze o zagrozeniach w ruchu drogowym
mozemy eliminowac¢ przestanki, ktére mogg sta¢ sie przyczyng
wypadku czy kolizji. Zdarzenia drogowe, czyli wypadki i kolizje,
sg nieodtgcznie zwigzane z ruchem drogowym, ktory towarzyszyt
cztowiekowi od zawsze i zmieniat sie wraz z rozwojem cywilizacji.
Najwigkszy wptyw na stan ruchu drogowego wywart rozw6j motory-
zacji, ktora rokrocznie ,pochfania” wiele ofiar. Nalezy o tym pamie-
ta¢ zawsze, kiedy stajemy sie uczestnikami ruchu drogowego,
a szczegolnie wtedy, kiedy stajemy sie zmotoryzowanymi uczestni-
kami tego ruchu.

Na wszystkich szczeblach organizacyjnych Sit Zbrojnych pro-
wadzona jest profesjonalna, ciggta i wszechstronna dziatalnos¢ na
rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym wojsko-
wych pojazdéw mechanicznych. Jednak najwazniejszym ,ogniwem”
procesu profilaktycznego oddziatywania na kierowcéw sg jednostki
wojskowe i przede wszystkim dla nich przeznaczony jest niniejszy
informator.

Zagrozenia w ruchu drogowym byty sg i beda, a celem gtéwnym
nie tylko profilaktyki lecz wszystkich przedsiewzie¢ ukierunkowanych
na wzrost poziomu bezpieczenstwa na drogach jest aby tych zagro-
zen byto jak najmniej. Jezeli kierowcy majg Swiadomos¢ istnienia
zagrozen w ruchu drogowym to sg na dobrej drodze do bezpiecznej
jazdy. Olbrzymia odpowiedzialno$¢ kierowcy za bezpieczenstwo
wiasne i innych uczestnikow ruchu, nie przez wszystkich traktowana
jest z nalezytg powaga.

Wielu kierowcow, nawet zawodowych, kierowanie pojazdami
pojmuje w sposob, ktéry Swiadczy o ich niewiedzy, niefrasobliwosci,
a nawet lekcewazgcym stosunku do problemu. Wielu siada za kie-
rownicg w nieodpowiednim stanie psychofizycznym, wykluczajgcym
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prawidtowe reagowanie na bodzce dochodzgce z zewnatrz. Czesto
brakuje im $wiadomosci, ze kierowanie pojazdem wigze sig¢ z podej-
mowaniem szybkich i nieodwracalnych w skutkach decyzji.

WSZYSTKIM KIEROWCOM Sit. ZBROJINYCH,
ZYCZENIA ZAWSZE BEZPIECZNEJ DROGI,
PRZEKAZUJE

INSPEKTORAT WSPARCIA Sit. ZBROJNYCH



2. WYBRANE PRZEPISY Z PRAWA
O RUCHU DROGOWYM

2.1. ZASADY OGOLNE

Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze sg obowig-
zani zachowac ostroznos¢ albo gdy ustawa tego wymaga — szcze-
golng ostroznos¢, unika¢ wszelkiego dziatania, ktére mogtoby
spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa lub porzadku ruchu dro-
gowego, ruch ten utrudni¢ albo w zwigzku z ruchem zaktéci¢ spokoj
lub porzadek publiczny oraz narazi¢ kogokolwiek na szkode. Przez
dziatanie rozumie sig rowniez zaniechanie.

Jezeli uczestnik ruchu lub inna osoba spowodowata jednak zagro-
zenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, jest obowigzana przedsie-
wzig¢ niezbedne $rodki w celu niezwtocznego usuniecia zagrozenia,
a gdyby nie mogta tego uczyni¢, powinna o zagrozeniu uprzedzi¢
innych uczestnikdéw ruchu.

Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze majg
prawo liczy¢, ze inni uczestnicy tego ruchu przestrzegajg przepiséow
ruchu drogowego, chyba ze okolicznosci wskazujg na mozliwosé
odmiennego ich zachowania.

Polecenia lub sygnaty moze dawac uczestnikowi ruchu lub innej
osobie znajdujacej sie na drodze:

1) policjant;

2) Zotnierz Zandarmerii Wojskowej lub wojskowego organu porzad-
kowego, zabezpieczajgcy przemarsz lub przejazd kolumny woj-
skowej albo w razie akcji zwigzanej z ratowaniem zycia lub
mienia;

3) funkcjonariusz Strazy Granicznej w strefie nadgranicznej;
3a)inspektor Inspekcji Transportu Drogowego;
3b)umundurowany inspektor kontroli skarbowej lub funkcjona-

riusz celny;

3c) straznik gminny (miejski);

4) pracownik kolejowy na przejezdzie kolejowym;

5) pracownik zarzadu drogi lub inna osoba wykonujaca roboty na
drodze na zlecenie lub za zgodg zarzadu drogi;

6) osoba nadzorujgca bezpieczne przejécie dzieci przez jezdnie,
W wyznaczonym miejscu;

7) kierujacy autobusem szkolnym w miejscach postoju zwigzanych
z wsiadaniem lub wysiadaniem dzieci.



2.2. RUCH POJAZDOW

2.2.1. Zasady ogdlne

1. Kierujgcego pojazdem obowigzuje ruch prawostronny.

2. Kierujacy pojazdem, korzystajac z jezdni dwukierunkowej,
jest obowigzany po prawej jezdni; do jezdni tych nie wlicza sie
jezdni przeznaczonej do dojazdu do nieruchomo$ci potozonej przy
drodze.

3. Kierujacy pojazdem, korzystajgc z jezdni dwukierunkowej co
najmniej o czterech pasach ruchu, jest obowigzany zajmowac¢ pas
ruchu znajdujacy sie na prawej potowie jezdni.

4. Kierujgcy pojazdem jest obowigzany jecha¢ mozliwie blisko
prawej krawedzi jezdni. Jezeli pasy ruchu na jezdni sg wyznaczone,
nie moze zajmowac wigcej niz jednego pasa.

5. Kierujgcy pojazdem zaprzegowym, rowerem, motorowerem,
wozkiem recznym oraz osoba prowadzagca pojazd napedzany silni-
kiem sg obowigzane poruszac si¢ po poboczu, chyba ze nie nadaje
sie ono do jazdy lub ruch pojazdu utrudniatby ruch pieszych.

6. Kierujgcy pojazdem znajdujgcym sie na czesci jezdni, po ktorej
jezdza pojazdy szynowe, jest obowigzany ustgpi¢ miejsca nadjez-
dzajgcemu pojazdowi szynowemu.

2.2.2. Wigczanie sig do ruchu

Wigczanie sie do ruchu nastepuje przy rozpoczynaniu jazdy po
postoju lub zatrzymaniu sie nie wynikajgcym z warunkéw lub prze-
piséw ruchu drogowego oraz przy wjezdzaniu:

1) na droge z nieruchomosci, z obiektu przydroznego lub dojazdu
do takiego obiektu, z drogi nie bedacej drogg publiczng oraz ze strefy
zamieszkania,

2) na droge z pola lub na droge twardg z drogi gruntowej,

3) najezdnie z pobocza, z chodnika lub z pasa ruchu dla pojazdow
powolnych,

4) na jezdnie lub pobocze z drogi dla roweréw, z wyjatkiem wjazdu
na przejazd dla rowerzystow,

5) pojazdem szynowym — na droge z zajezdni lub na jezdnie
z petli.

Kierujacy pojazdem, zblizajgc sie¢ do miejsca postoju autobusu
szkolnego, jest obowigzany (rys.1):

1) zatrzymac sieg, o ile kierujgcy tym autobusem podat sygnat zatrzy-
mania,



Rys. 1. Rys. 2.

2) zmniejszy¢ predkos¢, a w razie potrzeby zatrzymac sie, aby umoz-
liwi¢ kierujgcemu tym autobusem wjazd na jezdnie lub sgsiedni pas
ruchu, o ile sygnalizuje on zamiar wykonania takiego manewru.

2.2.3. Zmiana kierunku jazdy lub pasa ruchu

Kierujacy pojazdem moze zmieni¢ kierunek jazdy lub zajmowany
pas ruchu tylko z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

Kierujacy pojazdem jest obowigzany zawczasu i wyraznie sygnali-
zowac zamiar zmiany kierunku jazdy lub pasa ruchu oraz zaprzesta¢
sygnalizowania niezwtocznie po wykonaniu manewru.

Kierujgcy pojazdem, zmieniajgc zajmowany pas ruchu, jest obo-
wigzany ustapi¢ pierwszenstwa pojazdowi jadgcemu po pasie ruchu,
na ktéry zamierza wjechac, oraz pojazdowi wjezdzajgcemu na ten
pas z prawe;j strony. (rys. 2)

2.2.4. Zawracanie

Zabrania sie zawracania:
1) w tunelu, na moscie, wiadukcie lub drodze jednokierunkowe;j,
2) na autostradzie,
3) na drodze ekspresowej, z wyjatkiem skrzyzowania lub miejsca do
tego przeznaczonego,
4) w warunkach, w ktérych mogtoby to zagrozi¢ bezpieczenstwu
ruchu na drodze lub ruch ten utrudni¢.

2.2.5. Wyprzedzanie

Kierujacy pojazdem jest obowigzany przed wyprzedzaniem upew-
nic¢ sie w szczegolnosci, czy:
1) ma odpowiednig widoczno$¢ i dostateczne miejsce do wyprze-
dzania bez utrudnienia komukolwiek ruchu,
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2) kierujacy, jadacy za nim, nie rozpoczat wyprzedzania,

3) kierujacy, jadgcy przed nim na tym samym pasie ruchu, nie zasy-
gnalizowat zamiaru wyprzedzania innego pojazdu, zmiany kierunku
jazdy lub zmiany pasa ruchu.

Kierujacy pojazdem jest obowigzany przy wyprzedzaniu zacho-
wac szczegolng ostroznosc¢, a zwiaszcza bezpieczny odstep od
wyprzedzanego pojazdu lub uczestnika ruchu. W razie wyprzedzania
pojazdu jednosladowego lub kolumny pieszych odstep ten nie moze
by¢ mniejszy niz 1 m.

Zabrania sie wyprzedzania pojazdu silnikowego jadgacego po
jezdni:

1) przy dojezdzaniu do wierzchotka wzniesienia,

2) na zakrecie oznaczonym znakami ostrzegawczymi,

3) na skrzyzowaniu, z wyjatkiem skrzyzowania o ruchu okreznym lub
na ktérym ruch jest kierowany.

Zabrania sie wyprzedzania pojazdu uprzywilejowanego na obsza-
rze zabudowanym.

2.2.6. Przecinanie sie kierunkow ruchu

Kierujacy pojazdem, zblizajgc sie do skrzyzowania, jest obo-
wigzany zachowaé szczegdlng ostroznos¢ i ustgpi¢ pierwszenstwa
pojazdowi nadjezdzajgcemu z prawej strony, a jezeli skreca w lewo
— takze jadgcemu z kierunku przeciwnego na wprost lub skrecajg-
cemu w prawo.

Przepisu nie stosuje sie do pojazdu szynowego, ktéry ma pierw-
szenstwo w stosunku do innych pojazdow, bez wzgledu na to, z ktorej
strony nadjezdza.

Kierujgcemu pojazdem zabrania sie:

1) wjezdzania na skrzyzowanie, jezeli na skrzyzowaniu lub za nim
nie ma miejsca do kontynuowania jazdy,
2) rozdzielania kolumny pieszych.

Kierujacy pojazdem, zblizajac sie do przejscia dla pieszych, jest
obowigzany zachowac¢ szczeg6lng ostroznosc¢ i ustapic pierwszen-
stwa pieszemu znajdujgcemu sie na przejsciu.

Kierujacy pojazdem, ktory skreca w droge poprzeczna, jest obo-
wigzany ustgpi¢ pierwszenstwa pieszemu przechodzgcemu na skrzy-
zowaniu przez jezdnie drogi, na ktorg wjezdza.

Kierujgcemu pojazdem zabrania sie:

1) wyprzedzania pojazdu na przejsciu dla pieszych i bezposrednio
przed nim, z wyjatkiem przejscia, na ktérym ruch jest kierowany,
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2) omijania pojazdu, ktory jechat w tym samym kierunku, lecz zatrzy-
mat sie w celu ustapienia pierwszenstwa pieszemu,
3) jazdy wzdtuz po chodniku lub przejsciu dla pieszych.

Kierujgcy pojazdem, przejezdzajgc przez chodnik lub droge dla
pieszych, jest obowigzany jecha¢ powoli i ustgpi¢ pierwszenstwa
pieszemu.

Kierujgcy pojazdem jest obowigzany zachowa¢ szczegdlng
ostrozno$¢ przy przejezdzaniu obok oznaczonego przystanku
tramwajowego nie znajdujgcego sie przy chodniku. Jezeli przy-
stanek nie jest wyposazony w wysepke dla pasazeréw, a na przy-
stanek wjezdza tramwaj lub stoi na nim, kierujacy jest obowigzany
zatrzymac¢ pojazd w takim miejscu i na taki czas, aby zapewnic
pieszemu swobodne dojscie do tramwaju lub na chodnik. Przepisy
te stosuje sie odpowiednio przy ruchu innych pojazdow komuni-
kacji publiczne;j.

W razie przechodzenia przez jezdnie osoby niepetnosprawnej,
uzywajgcej specjalnego znaku, lub osoby o widocznej ograniczonej
sprawnosci ruchowej, kierujgcy jest obowigzany zatrzymaé pojazd
w celu umozliwienia jej przejécia.

Przejazd dla rowerzystéow

Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu dla rowerzystéw,
jest obowigzany zachowac¢ szczegdlng ostroznosc¢ i ustapi¢ pierw-
szenhstwa rowerowi znajdujgcemu sie na przejezdzie.

Kierujacy pojazdem, przejezdzajgc przez droge dla roweréw poza
jezdnia, jest obowigzany ustgpic pierwszenstwa rowerowi.

Kierujgcemu pojazdem zabrania sie wyprzedzania pojazdu na
przejezdzie dla rowerzystdéw i bezposrednio przed nimi, z wyjatkiem
przejazdu, na ktérym ruch jest kierowany.

Przejazdy kolejowe — przepisy

Art. 28 prawa o ruchu drogowym okresla zasady obowigzujace
w czasie zblizania sie do przejazdu kolejowego i przejezdzania przez
przejazd. Oto one:

Kierujacy pojazdem, zblizajac sie do przejazdu kolejowego oraz
przejezdzajac przez przejazd, jest obowigzany zachowac szczegbling
ostroznos¢. Przed wjechaniem na tory jest on obowigzany upewni¢
sie, czy nie zbliza sie pojazd szynowy, oraz przedsiewzig¢ odpowied-
nie srodki ostroznosci, zwtaszcza jezeli wskutek mgty lub z innych
powoddw przejrzystos¢ powietrza jest zmniejszona.
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Kierujacy jest obowigzany prowadzi¢ pojazd z takg predkoscig,
aby mégt go zatrzymaé w bezpiecznym miejscu, gdy nadjezdza
pojazd szynowy lub gdy urzadzenie zabezpieczajgce albo dawany
sygnat zabrania wjazdu na przejazd.

Kierujgcemu pojazdem zabrania sie:

1) objezdzania opuszczonych zapér lub pétzapér oraz wjezdzania na
przejazd, jezeli opuszczanie ich zostato rozpoczete lub podnoszenie
nie zostato zakonczone,

2) wjezdzania na przejazd, jezeli po drugiej stronie przejazdu nie ma
miejsca do kontynuowania jazdy,

3) wyprzedzania pojazdu na przejezdzie kolejowym i bezposrednio
przed nim,

4) omijania pojazdu oczekujgcego na otwarcie ruchu przez przejazd,
jezeli wymagatoby to wjechania na czes¢ jezdni przeznaczong dla
przeciwnego kierunku ruchu.

W razie unieruchomienia pojazdu na przejezdzie kolejowym,
kierujacy jest obowigzany niezwtocznie usung¢ go z przejazdu,
ajezelinie jest to mozliwe, ostrzec kierujgcego pojazdem szynowym
0 niebezpieczenstwie.

Przejazdy kolejowe — rzeczywiste zagrozenia.

Wypadki na przejazdach kolejowych z reguty charakteryzujg sie
tragicznymi skutkami.

Przyktad (wypadek na niestrzezonym przejezdzie kolejowym)

W dniu 26.09.2007 r. 0 godz. 12.30 w m. SUCHATOWKA (ptd.
zach. m. Torun) miat miejsce tragiczny w skutkach wypadek drogowy,

w ktérym Smierc poniost kierowca i jednoczesnie dowddca samochodu

Lublin 3302. Do wypadku doszto na niestrzezonym przejezdzie kole-

jowym, kierowca samochodu marki Lublin nie zachowujgc nalezytej

ostroznosci tzn. nie upewniwszy sie czy wjazd na przejazd jest bez-
pieczny, wjechat pod nadjezdzajgcy z lewej strony pocigg towarowy.

Analizujgc przedmiotowe zdarzenie drogowe mozna stwierdzic,
ze na zaistnienie tego wypadku wptyw miaty:

— utrudniona obserwacja toréw z lewej strony (budynek stacyjny
w odlegtosci ok. 50 m);

— niewielka odlegto$¢ (ok. 30 m) domu rodzinnego od przejazdu
(rodzina: zona, syn, prawdopodobnie przesytali kierowcy poze-
gnalne gesty);

— wydtuzona droga hamowania na nawierzchni zuzlowej (byty slady
hamowania);
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— obnizony poziom koncentracji kierowcy spowodowany emo-
cjami;

— niezachowanie szczego6lnej ostroznosci wymaganej podczas
przejezdzania przez przejazdy kolejowe, by¢ moze spowodowane
odwrdceniem uwagi przez zegnajgca rodzine;

— rutyna, kierowca dziesigtki razy przejezdzat przez ten przejazd.
Z duzym prawdopodobienstwem mozna przypuszczaé, ze gtowne

przestanki zaistniatego zdarzenia to, brak nawyku bezwzglednego

zatrzymania sie przed przejazdem w celu upewnienia sie czy
nie nadjezdza pociag i rutyna potgczona z obnizonym poziomem
koncentracji.

Dane z kontroli NIK

Miejsca, w ktérych jezdnia krzyzuje sie z torowiskiem sg, cho-
ciazby z uwagi na réznice mas i dtugosc¢ drogi hamowania pojazdow
szynowych i kotowych, bardzo niebezpieczne. W naszym kraju jest
18500 przejazddéw kolejowych z czego 3200 jest obstugiwanych
przez droznikow.

Chociaz wypadki na przejazdach kolejowych nie zajmujg domi-
nujgcej pozycji w statystyce nieszczesliwych zdarzen na drogach,
to z reguty niosg z sobg tragiczne skutki.

Najwyzsza Izba Kontroli (NIK) zainteresowata sie stanem bezpie-
czenstwa ruchu na przejazdach i dokonata kontroli instytucji odpo-
wiedzialnych za to bezpieczenstwo.

W podsumowaniu wynikéw kontroli stwierdzono:

przejazdy kolejowe sg najstabszym ogniwem w systemie bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego i drogowego, zty stan techniczny prze-
jazdow (60% przejazdéw wymagato remontu), w wielu miejscach
ograniczong widocznos$c¢ torow od strony drogi (nie wykarczowane
krzewy i drzewa, nie uzytkowane budynki), zagrozeniem bezpieczen-
stwa ruchu na przejazdach sg niezdyscyplinowani kierowcy, ktorzy
nie zachowujg szczegolnej ostroznosci, wzrost liczby wypadkéw na
przejazdach kolejowych.

Uwaga: niezaleznie od tego czy zblizamy sie do przejazdu kole-
jowego strzezonego (tzw. kat. A), czy niestrzezonego (kat. B,C,D
i F) zawsze musimy zachowaé szczegdélng ostroznos¢ i ,,osobiscie”
upewni¢ sie czy do przejazdu (z prawej i lewej strony) nie zbliza sie
pociag. Powinnismy pamietac, ze zaréwno cztowiek jak i urzadzenie
mogg zawies¢. Przyktadem, kiedy zawiodt cztowiek (drézniczka) jest
wypadek w ktérym zginagt znany kierowca rajdowy. Zasada ograni-
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czonego zaufania powinna by¢ szczegélnie respektowana w tych
newralgicznych miejscach. Kazdy uzytkownik drogi powinien wiedzie¢
i pamietac, ze czesto ma miejsce sytuacja jednoczesnego zblizania
sie do przejazdu pociggdw z dwoch kierunkéw. Nigdy nie nalezy wjez-
dzac¢ na przejazd zaraz po przejechaniu pociggu, wczeséniej nalezy sie
upewnic czy nie nadjezdza pocigg z przeciwnego kierunku. W latach
80-tych miat miejsce bardzo tragiczny w skutkach (zgineto kilkunastu
zotnierzy) wypadek na niestrzezonym przejezdzie kolejowym, kie-
rowca nie przewidziat, ze do przejazdu mogaq sie zbliza¢ dwa pociaggi
— kazdy w innej odlegtosci od niego. Zatrzymat sie przed znakiem
STOP, potem wolno ruszyti wjechat pod pocigg nadjezdzajacy z pra-
wej strony, ktérego prawdopodobnie nie widziat, widziat pocigg z lewe;j
strony, ktory byt daleko. Tory z prawej strony byty gorzej widoczne.
Kierujmy sie zasadg — nigdy za duzo ostroznosci podczas prze-
jezdzania przez przejazdy kolejowe i tramwajowe.

Co roku dochodzi do 6.tysiecy zderzen samochodoéw z tramwa-
jami. 80% tych zdarzen jest zawinionych przez kierowcéw. Co drugie
zdarzenie to wypadek w ktérym sg ranni lub zabici. Srednio mozemy
przyjaé¢, ze droga hamowania tramwaju jest dwu — trzykrotnie dtuzsza
od drogi hamowania samochodu i o tym musimy pamigta¢. Jak grozny
jest tramwaj w zderzeniu z samochodem uswiadamiamy sobie ogla-
dajgc fotografie z wypadkdw, czy stuchajac relacji $wiadkdéw. Zarébwno
piesi jak i kierowcy postepujg bardzo czesto nieroztropnie.

2.3. PORZADEK | BEZPIECZENSTWO
RUCHU NA DROGACH

2.3.1. Zatrzymanie i postoj

Zatrzymanie i postdj pojazdu sg dozwolone tylko w miejscu
i w warunkach, w ktérych jest on z dostatecznej odlegtosci widoczny
dla innych kierujgcych i nie powoduje zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub jego utrudnienia.

Kierujgcy pojazdem, zatrzymujgc pojazd na jezdni, jest obowia-
zany ustawic go jak najblizej jej krawedzi oraz rownolegle do nie;.

W czasie postoju na drodze poza obszarem zabudowanym pojazd
powinien znajdowac sie, jezeli to tylko mozliwe, poza jezdnia.

Kierujgcy pojazdem jest obowigzany stosowac sposob zatrzy-
mania lub postoju wskazany znakami drogowymi.

Kierujgcy pojazdem jest obowigzany w czasie postoju zabez-
pieczy¢ pojazd przed mozliwoscig jego uruchomienia przez osobe
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niepowotang oraz zachowac inne $rodki ostroznoéci niezbedne do
unikniecia wypadku.

pojazd samochodowy
o dopuszczalnej masie
catkowitej do 2,5 t

Rys. 3.
samochéd
osobowy
motocykl
Rys. 4.

Dopuszcza sig zatrzymanie lub postoj na chodniku (rys. 3) kotami
jednego boku lub przedniej osi pojazdu samochodowego o dopuszczal-
nej masie catkowitej nie przekraczajgcej 2,5 t, pod warunkiem ze:

1) na danym odcinku jezdni nie obowigzuje zakaz zatrzymania lub
postoju,

2) szeroko$¢ chodnika pozostawionego dla pieszych jest taka, ze
nie utrudni im ruchu i jest nie mniejsza niz 1,5 m,

3) pojazd umieszczony przednig osig na chodniku nie tamuje ruchu
pojazdow na jezdni (rys. 3).
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Dopuszcza sie, zatrzymanie lub posto6j na chodniku (rys. 4) przy
krawedzi jezdni catego samochodu osobowego, motocykla, motoro-
weru lub roweru. Inny pojazd o dopuszczalnej masie catkowitej nie
przekraczajgcej 2,5 t moze by¢ w cato$ci umieszczony na chodniku
tylko w miejscu wyznaczonym odpowiednimi znakami drogowymi.

Zabrania sie zatrzymania pojazdu:

1) na przejezdzie kolejowym, na przejezdzie tramwajowym, na skrzy-
zowaniu oraz w odlegtosci mniejszej niz 10 m od przejazdu lub
skrzyzowania,

2) na przejsciu dla pieszych, na przejezdzie dla rowerzystéw oraz
w odlegtosci mniejszej niz 10 m przed tym przejsciem lub przejaz-
dem; na drodze dwukierunkowej o dwoch pasach ruchu zakaz ten
obowigzuje takze za tym przej$ciem lub przejazdem,

3) w tunelu, na moscie lub na wiadukcie,

4) na jezdni wzdtuz linii ciggtej oraz w poblizu jej punktow krancowych,
jezeli zmusitoby to innych kierujgcych pojazdami wielo$ladowymi do
najezdzania na te linie,

5) na jezdni obok linii przerywanej wyznaczajgcej krawedz jezdni
oraz na jezdni i na poboczu obok linii ciggtej wyznaczajgcej kra-
wedz jezdni,

6) w odlegtosci mniejszej niz 10 m od przedniej strony znaku lub
sygnatu drogowego, jezeli zostatyby one zastonigte przez pojazd,
7) na jezdni przy jej lewej krawedzi, z wyjatkiem zatrzymania lub
postoju pojazdu na obszarze zabudowanym na drodze jednokierun-
kowej lub na jezdni dwukierunkowej o matym ruchu,

8) na pasie miedzy jezdniami,

9) w odlegtosci mniejszej niz 15 m od stupka lub tablicy oznaczajace;j
przystanek, a na przystanku z zatokg na catej jej dtugoéci,

10) w odlegtosci mniejszej niz 15 m od punktow krancowych wysepki,
jezeli jezdnia z prawej jej strony ma tylko jeden pas ruchu,

11) na drodze dla roweréw.

Zabrania si¢ postoju:

1) w miejscu utrudniajgcym wjazd lub wyjazd, w szczegdlnosci do
i z bramy, garazu, parkingu lub wneki postojowe;j,

2) w miejscu utrudniajgcym dostep do innego prawidtowo zaparko-
wanego pojazdu lub wyjazd tego pojazdu,

3) przed i za przejazdem kolejowym, po obu stronach drogi, na
odcinku od przejazdu kolejowego do stupka wskaznikowego
z jedng kreska,

4) w strefie zamieszkania w innym miejscu niz wyznaczone w tym
celu,
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5) na obszarze zabudowanym, pojazdu lub zespotu pojazdéw
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej 16 t lub o dtu-
gosci przekraczajgcej 12 m, poza wyznaczonymi w tym celu par-
kingami.

Zabrania sie zatrzymania lub postoju pojazdu na autostradzie lub
drodze ekspresowej w innym miejscu niz wyznaczone w tym celu.
Jezeli unieruchomienie pojazdu nastgpito z przyczyn technicznych,
kierujgcy pojazdem jest obowigzany usung¢ pojazd z jezdni oraz
ostrzec innych uczestnikéw ruchu.

Zakaz zatrzymania lub postoju pojazdu nie dotyczy unierucho-
mienia pojazdu wynikajgcego z warunkéw lub przepiséw ruchu dro-
gowego.

Kierujacy pojazdem jest obowigzany sygnalizowaé postoj
pojazdu silnikowego (rys. 5) lub przyczepy z powodu uszkodzenia
lub wypadku:

1) na autostradzie lub drodze ekspresowej — w kazdym przypadku,
2) na pozostatych drogach (rys. 6) twardych:

Rys. 5. Rys. 6.

a) poza obszarem zabudowanym —w razie postoju na jezdni w miej-
scu, w ktérym jest to zabronione, a na poboczu, jezeli pojazd nie
jest widoczny z dostatecznej odlegtoéci,

b) na obszarze zabudowanym — w razie postoju na jezdni
w miejscu, w ktérym zatrzymanie jest zabronione.

Post6j pojazdu, o ktéorym mowa w ust. 1, nalezy sygnalizowac¢

w sposoOb nastepujacy:

1) na autostradzie lub drodze ekspresowej — przez:

a) wigczenie Swiatet awaryjnych pojazdu, a jezeli pojazd nie jest
w nie wyposazony, nalezy wigczy¢ Swiatta pozycyjne,
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b) umieszczenie ostrzegawczego trojkata odblaskowego w odle-
gtosci 100 m za pojazdem; trojkat ten umieszcza sie na
jezdni lub poboczu, odpowiednio do miejsca unieruchomienia
pojazdu,

2) na pozostatych drogach:

a) pozaobszarem zabudowanym — przez umieszczenie w odlegto-
$ci 30-50 m za pojazdem ostrzegawczego trojkata odblaskowego
i wiaczenie Swiatet awaryjnych; w razie gdy pojazd nie jest
wyposazony w Swiatta awaryjne, nalezy wtgczy¢ Swiatta pozy-
cyjne,

b) na obszarze zabudowanym — przez wigczenie Swiatet awaryj-
nych, a jezeli pojazd nie jest w nie wyposazony, nalezy wigczy¢
Swiatta pozycyjne i umieéci¢ ostrzegawczy tréjkat odblaskowy za
pojazdem lub na nim, na wysokosci nie wigkszej niz 1 m.
Sygnalizowanie, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, obowigzuje przez

caty czas postoju pojazdu.

2.4. ZNAKI | SYGNALY DROGOWE

Na drogach stosuje sie nastepujgce znaki i sygnaty drogowe:
1) znaki pionowe w postaci tarcz, tablic z napisami lub symbolami,
ktore wystepujg rowniez w postaci znakow swietlnych,
2) znaki poziome w postaci linii, napisow i symboli umieszczonych
na nawierzchni drogi,
3) sygnaty Swietine nadawane przez sygnalizatory,
4) sygnaty dawane przez osoby do tego uprawnione,
5) sygnaty dzwiekowe lub wibracyjne wysytane przez urzgdzenia
umieszczone na drodze.

2.4.1. Znaki drogowe pionowe

Znaki ostrzegawcze

Znaki ostrzegawcze uprzedzajg o miejscach na drodze, w ktérych
wystepuje lub moze wystepowac niebezpieczenstwo, oraz zobowigzujg
uczestnikow ruchu do zachowania szczegolnej ostroznosci. Odlegtosé
znaku ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego wynosi od 150 m
do 300 m na drogach, na ktérych dopuszczalna predko$¢ pojazdéw
przekracza 60 km/h, a do 100 m na pozostatych drogach.

Dodatkowe znaki pionowe dla kierujgcych pojazdami wojsko-
wymi (rys. 7):
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Rys. 7.

2.4.2. Znaki drogowe poziome

Znakami drogowymi poziomymi sg umieszczone na hawierzchni
linie ciggte lub przerywane, pojedyncze lub podwojne, strzatki, napisy,
symbole i inne linie zwigzane z oznaczaniem okre$lonych miejsc na
drodze oraz punktowe elementy odblaskowe. Znaki drogowe poziome
sg barwy biatej lub zotte;.

Jezeli na drodze sg umieszczone znaki barwy biatej i z6itej wska-
zujgce rozny sposob zachowania, to kierujgcy jest obowigzany sto-
sowac sie do znakdéw barwy zottej.

Sygnaty swietine nadawane przez urzgdzenia umieszczone na
drodze

Sygnaty Swietlne nadawane przez sygnalizator oznaczaja:
1) sygnat zielony — zezwolenie na wjazd za sygnalizator,
2) sygnat zélty — zakaz wjazdu za sygnalizator, chyba ze w chwili
zapalenia tego sygnatu pojazd znajduje sie tak blisko sygnalizatora,
ze nie moze by¢ zatrzymany przed nim bez gwattownego hamowa-
nia; sygnat ten oznacza jednoczes$nie, ze za chwile zapali si¢ sygnat
czerwony,
3) sygnat czerwony — zakaz wjazdu za sygnalizator,
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4) sygnatly czerwony i z6tty, nadawane jednoczes$nie — zakaz wjazdu
za sygnalizator; sygnaty te oznaczajq takze, ze za chwile zapali sie
sygnat zielony.

Sygnat zielony nie zezwala na wjazd za sygnalizator (rys. 8), jezeli:
1) ruch pojazdu utrudnitby opuszczenie jezdni pieszym lub rowe-
rzystom,
2) ze wzgledu na warunki ruchu na skrzyzowaniu lub za nim opusz-
czenie skrzyzowania nie bytoby mozliwe przed zakonczeniem nada-
wania sygnatu zielonego.

w0 o

Rys. 8.

Nadawany przez sygnalizator sygnat czerwony wraz z sygnatem
w ksztalcie zielonej strzatki oznacza, ze dozwolone jest skrecanie
w kierunku wskazanym strzatkg w najblizszg jezdnie na skrzyzowaniu
pod warunkiem, ze kierujgcy zatrzyma sie przed sygnalizatorem i nie
spowoduje utrudnienia ruchu innym jego uczestnikom.

Zatrzymanie pojazdu wynikajgce z nadawanego sygnatu powinno
nastgpi¢ przed linig zatrzymania, a w razie jej braku — przed sygna-
lizatorem.

Jezeli sygnalizator jest umieszczony nad jezdnig, to zatrzymanie
pojazdu wynikajgce z nadawanego sygnatu powinno nastgpic przed
linig zatrzymania, a w razie jej braku — przed jezdnia, nad ktorg sygna-
lizator zostat umieszczony.

2.4.4. Sygnaty dawane przez uprawnione osoby

Kierujgcy ruchem daje sygnaty za pomocg postawy i ruchu rak.
Postawa, w ktorej kierujacy ruchem jest zwrécony bokiem do
nadjezdzajacych pojazdoéw, oznacza zezwolenie na wjazd na skrzy-
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zowanie lub odcinek drogi za osoba kierujgcg ruchem, a dla pieszych
— zezwolenie na wejscie na jezdnie (rys. 11).

Postawa, w ktorej kierujgcy ruchem jest zwrécony przodem lub
tylem do nadjezdzajgcych pojazddéw, oznacza zakaz wjazdu na
skrzyzowanie lub odcinek drogi za osobg kierujgcg ruchem, a dla
pieszych — zakaz wej$cia na jezdnie (rys. 9).

Podniesienie reki do gory przez osobe kierujaca ruchem oznacza
majacq nastgpi¢ zmiane dotychczas dawanego sygnatu (rys. 10). Dla
uczestnikdw ruchu, dla ktérych ruch byt zamkniety, oznacza, ze za
chwile bedzie dawany sygnat oznaczajacy zezwolenie na wjazd lub
wejscie, a dla uczestnikdw ruchu, dla ktorych ruch byt otwarty, oznacza,
ze za chwile bedzie dawany sygnat zakazujgcy wjazdu lub wejscia (rys.
12). Reka osoby kierujgcej ruchem wyciggnieta poziomo, poprzecznie
do kierunku jazdy zblizajgcych sie pojazdow, oznacza zakaz wjazdu
na skrzyzowanie lub odcinek drogi za osobg kierujgcg ruchem.

Policjant stoi
Policjant stoi przodem, tytem
przodem, tytem prawa reka

Rys. 9. rece opuszczone | Rys. 10. podniesiona

O ©
@ O
A O

Policjant stoi Policjant stoi
bokiem, rece bokiem, prawa
Rys. 11. opuszczone Rys. 12. reka podniesiona

2.5. PREDKOSC

2.5.1. Predko$c bezpieczna
Kierujacy pojazdem jest obowigzany jecha¢ z predko$cig zapew-
niajgcg panowanie nad pojazdem, z uwzglednieniem warunkow,
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w jakich ruch sie odbywa, a w szczegolnosci: rzezby terenu, stanu
i widocznoéci drogi, stanu i tadunku pojazdu, warunkéw atmosfe-
rycznych i natezenia ruchu.

Kierujacy pojazdem jest obowigzany:
1) jecha¢ z predkoscig nie utrudniajgcqg jazdy innym kierujgcym,
2) hamowa¢ w sposo6b nie powodujacy zagrozenia bezpieczenstwa
ruchu lub jego utrudnienia,
3) utrzymywac odstep niezbedny do unikniecia zderzenia w razie
hamowania lub zatrzymania sie poprzedzajgcego pojazdu.

Poza obszarem zabudowanym w tunelach o dtugosci przekra-
czajgcej 500 m, kierujgcy pojazdem jest obowigzany utrzymywac
odstep od poprzedzajgcego pojazdu nie mniejszy niz:

1) 50 m — jezeli kieruje pojazdem o dopuszczalnej masie catkowitej
nieprzekraczajgcej 3,5 t lub autobusem,

2) 80 m — jezeli kieruje zespotem pojazddw lub pojazdem niewymie-
nionym w pkt. 1,

Organ zarzadzajgcy ruchem na drogach moze zmniejszy¢ lub
zwiekszy¢ za pomocg znakéw drogowych dopuszczalny odstep,
o ktérym mowa w ust. 4, w zaleznosci od obowigzujgcej w tunelu
dopuszczalnej predkosci.

2.5.2. Predkos$c dopuszczalna

Predkos¢ dopuszczalna pojazdu lub zespotu pojazdow na
obszarze zabudowanym w godzinach 5.00-23.00 wynosi 50 km/h.

Predko$¢ dopuszczalna pojazdu lub zespotu pojazdow na obsza-
rze zabudowanym w godzinach 23.00-5.00 wynosi 60 km/h.

1. Predkos¢ dopuszczalna pojazdu lub zespotu pojazdéw w stre-
fie zamieszkania wynosi 20 km/h.

2. Predkos$¢ dopuszczalna poza obszarem zabudowanym wynosi

w przypadku:

1) samochodu osobowego, motocykla lub samochodu cigzarowego

o dopuszczalnej masie catkowitej nie przekraczajgcej 3,5 t:

a) na autostradzie — 130 km/h,

b) na drodze ekspresowej dwujezdniowej — 110 km/h,

c) nadrodze ekspresowej jednojezdniowej oraz na drodze dwujez-
dniowej co najmniej o dwoch pasach przeznaczonych dla kazdego
kierunku ruchu — 100 km/h,

d) na pozostatych drogach — 90 km/h,

2) zespotu pojazdéw lub pojazdu nie wymienionego w pkt 1:

23



a) na autostradzie, drodze ekspresowej lub drodze dwujezdniowej
co najmniej o dwoch pasach przeznaczonych dla kazdego kie-
runku ruchu — 80 km/h,

b) na pozostatych drogach — 70 km/h.

Dopuszczalna predko$¢ autobusu spetniajgcego dodatkowe
warunki techniczne okre$lone w przepisach, o ktérych mowa w art.
66 ust. 5, na autostradzie i drodze ekspresowej wynosi 100 km/h.

Predkos¢ dopuszczalna niektérych pojazdow, wynosi:

1) ciggnika rolniczego (réwniez z przyczepg) — 30 km/h,

2) pojazdu z urzadzeniem wystajagcym do przodu wigcej niz 1,5 m

od siedzenia dla kierujgcego — 30 km/h na obszarze zabudowanym

i 60 km/h poza obszarem zabudowanym,

3) motocykla (réwniez z przyczepa) i motoroweru, ktérymi przewozi

sie dziecko w wieku do 7 lat — 40 km/h.

Organ zarzadzajacy ruchem na drogach moze zmniejszy¢ lub
zwiekszy¢, za pomocg znakow drogowych, predkosé dopuszczalng
pojazdow obowigzujgcg na obszarze zabudowanym.

Predko$¢ dopuszczalna, moze byc¢:

1) zmniejszona — jezeli warunki bezpieczenstwa ruchu na drodze
lub jej odcinku za tym przemawiaja,

2) zwigkszona — jezeli warunki ruchu na drodze lub jej odcinku
zapewniajg zachowanie bezpieczenstwa ruchu.

2.6. tAMANIE PRZEPISOW ZAGROZENIEM
BEZPIECZNEJ JAZDY

1. Zawracanie na przejsciu dla pieszych:
e to wykroczenie i cwaniacka maniera;
e to zagrozenie dla pieszych i pojazdéw poruszajgcych sie
jezdnig dla przeciwnego kierunku jazdy.
2. Zatrzymywanie i postoj na przystanku komunikacji publicznej:
e ogranicza swobodne wsiadanie i wysiadanie, szczegolnie
osobom starszym i kobietom z wézkami dzieciecymi;
e uniemozliwia bezpieczne wsiadanie i wysiadanie osobom
0 ograniczonej sprawnosci ruchowe;.
3. Przekraczanie osijezdni za znakiem niebezpieczny zakret (znaki
A-1,A-2, A-3, A-4):
e moze dojs¢ do czotowego zderzenia z pojazdem jadgcym
w kierunku przeciwnym.
4. Omijanie pojazdow przed przejazdem kolejowym:
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e utrudni ruch pojazddéw jadacych z przeciwka, gdy zostang
podniesione zapory.
5. Zbyt blisko ustawiony ostrzegawczy tréjkat odblaskowy (postoj
awaryjny):
e moze doprowadzi¢ do staranowania przez inny pojazd.
6. Wyprzedzanie z prawej strony na jezdni, na ktérej pasy ruchu nie

Sg wyznaczone:
e moze dojs¢ do zaskoczenia kierowcy pojazdu wyprzedzane-
go,

e nieoczekiwane, nawet nieznaczne zjechanie pojazdu wyprze-
dzanego w prawo grozitoby kolizja.

7. Omijanie pojazdu, ktory zatrzymat sie przed przejsciem w celu
ustgpienia pierwszenstwa pieszym:

e to wykroczenie bardzo czesto konczy sie tragicznym wypad-
kiem.

8. Zbyt pdzne wigczanie kierunkowskazu przy skrecie czy zmianie
pasa ruchu:

e jest jedng z przyczyn tworzenia korkéw,

e stwarza sytuacje kolizyjne,

e tamuje i utrudnia ruch.

9. Wijazd na skrzyzowanie, jesli na tym skrzyzowaniu lub za nim nie
ma miejsca do kontynuowania jazdy powoduje blokowanie skrzyzo-
wan, a w konsekwenciji:

e nerwowos¢ wsrdd kierowcow,

e agresywne zachowania,

e moze dochodzi¢ do kolizji.

10. Nie zatrzymywanie sie przed sygnalizatorem wysSwietlajgcym
zielong strzatke, gdy wykonujemy tzw. skret warunkowy:

e moze dojs¢ do potrgcenia pieszego lub przejezdzajgcego
(nieprawidtowo) rowerzysty, szczegdélnie w sytuacji gdy na
lewym pasie stoi duzy pojazd (np. autobus, ciezarowy).

11. Zatrzymywanie (w strefie zakazu) przed (i za) przejsciem dla
pieszych:

e celem zakazu jest zapewnienie kierowcom dobrej widocznosci
przejscia, a pieszym dobrej widocznosci sytuacji na jezdni.

UWAGA
Wijazd lub zjazd pojazdéw uprawnionych do korzystania z bez-
ptatnego przejazdu po autostradzie odbywa sie przez prawy skrajny
pas jezdni (tzw. pas serwisowy) punktu poboru opfat.
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3. KIERUJACY

Prowadzenie pojazdu mechanicznego polega na umiejetnosci
dziatania kierowcy w réznych warunkach drogowych, o zmiennym
natezeniu ruchu drogowego przy czesto zmieniajgcych sie warunkach
atmosferycznych. Umiejetnosci kierujgcego muszg by¢ odpowiednie
i na tyle wystarczajgce, aby to kierowanie odbywato sie w sposéb
niezagarazajacy bezpieczenstwu ruchu drogowego i nienarazajacy
kogokolwiek na szkode. Kierowca zawsze musi starac sie przewi-
dywac¢ zachowanie sie pozostatych uczestnikédw ruchu drogowego
i odpowiednio do sytuacji dostosowac prowadzenie swojego pojazdu.
Najbardziej niebezpieczne sg sytuacje nietypowe i nieprzepisowe,
w ktérych trudno jest przewidzie¢ zachowanie sie innych uczestni-
kéw ruchu.

Specyfika stanowiska kierowcy wojskowego wymaga od zotnie-
rza szczegoélnych cech osobowosci, niezbednych do niezawodnego
i bezpiecznego wykonywania zadan stuzbowych podczas prowadze-
nia pojazdu. Wynika to z obowigzku wykonywania zadan w kazdych
nawet najtrudniejszych warunkach drogowych i atmosferycznych,
zarébwno w dzien jak i w nocy, a takze w sytuacjach realnego zagroze-
nia zycia w trakcie udziatu w misjach pokojowych czy tez operacjach
stabilizacyjnych. Kierowca wojskowy ponosi petng odpowiedzialnos¢
za bezpieczny i terminowy przewdz oso6b, uzbrojenia i sprzetu woj-
skowego o znacznej nieraz wartoSci.

W zwigzku z powyzszym grupa osob, ktéra moze byc¢ kierow-
cami wojskowych pojazdoéw mechanicznych jest scisle okreslona.
Do grupy tej zaliczani sa:

1) zotnierze stuzby zasadniczej oraz zawodowej, ktorzy zostali
wyznaczeni na etatowych kierowcéw pojazdéw mechanicznych,

2) pracownicy wojska zatrudnieni w jednostkach wojskowych na
etatach kierowcoéw,

3) zotnierze stuzby czynnej oraz rezerwy, ktorzy nie sg etatowymi
kierowcami pojazdow mechanicznych / tylko w Scisle okreslonych
przypadkach oraz pod warunkiem posiadania okre$lonych upraw-
nien /.

NIE PROWADZ POJAZDU
JESLI NIE POSIADASZ WEASCIWYCH UPRAWNIEN!
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3.1 UPRAWNIENIA DO KIEROWANIA

Zgodnie z Ustawg Prawo o Ruchu Drogowym z 20.06.1997r. tekst
jednolity Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz. 908 z p6zn. zm.) kierujgcym
moze byc¢ osoba, ktora osiggneta wymagany wiek i jest sprawna pod
wzgledem fizycznym i psychicznym oraz spetnia jeden z warunkow
okreslonych w pkt 1-3:

1)  posiada wymagane umiejetnosci do kierowania w sposob
niezagrazajgcy bezpieczenstwu ruchu drogowego i nienarazajgcy
kogokolwiek na szkode oraz wymagany dokument stwierdzajgcy
uprawnienie do kierowania pojazdem,

2) odbywa, w ramach szkolenia, nauke jazdy odpowiednio
przystosowanym pojazdem pod nadzorem instruktora,

3) zdaje egzamin panstwowy odpowiednio przystosowanym
pojazdem pod nadzorem egzaminatora.

Osoba niepetnosprawna pod wzgledem fizycznym moze by¢ kie-
rujgcym, jezeli w wyniku badania lekarskiego nie stwierdzono prze-
ciwwskazan zdrowotnych do kierowania pojazdem.

Nie wymaga sie uprawnienia do kierowania rowerem, motorowe-
rem lub pojazdem zaprzegowym od osoby, ktéra ukonczyta 18 lat,
do prowadzenia kolumny pieszych, jazdy wierzchem lub pedzenia
zwierzat.

Dokumentem, ktéry stwierdza uprawnienia do kierowania pojaz-
dem silnikowym jest prawo jazdy okreslonej kategorii.

Prawo jazdy uprawnia do kierowania:

1) kategorii A— motocyklem,

2) kategorii A1 — motocyklem o pojemnosci skokowej silnika nie-
przekraczajacej 125 cm?® i mocy nieprzekraczajacej 11 kW,

3) kategorii B:

a) pojazdem samochodowym o dopuszczalnej masie catko-
witej nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobusu lub
motocykla,

b) pojazdem, o ktérym mowa w lit. a, z przyczepg o dopusz-
czalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej masy wtasnej
pojazdu ciggngcego, o ile faczna dopuszczalna masa catko-
wita zespotu tych pojazdow nie przekracza 3,5 t,

c) ciggnikiem rolniczym lub pojazdem wolnobieznym,

4) kategorii B1 — tréjkotowym lub czterokotowym pojazdem
samochodowym o masie wtasnej nieprzekraczajgcej 550 kg,
z wyjatkiem motocykla,
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5) kategorii C— pojazdem samochodowym o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem autobusu, a takze cia-
gnikiem rolniczym lub pojazdem wolnobieznym,
6) kategorii C1— pojazdem samochodowym o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajgcej 3,5 t i nieprzekraczajacej 7,5 t, z wyjat-
kiem autobusu, a takze ciggnikiem rolniczym lub pojazdem wolno-
bieznym,
7) kategorii D — autobusem, ciggnikiem rolniczym lub pojazdem
wolnobieznym,
8) kategorii D1 —autobusem przeznaczonym konstrukcyjnie do prze-
wozu nie wiecej niz 17 osob tgcznie z kierowca, a takze ciggnikiem
rolniczym lub pojazdem wolnobieznym,
9) kategorii T — ciggnikiem rolniczym z przyczepg (przyczepami) lub
pojazdem wolnobieznym,
10) kategorii B+E, C+E lub D+E — pojazdem okreslonym odpowiednio
w kategorii B, C lub D, tacznie z przyczepa,
11) kategorii C1+E — zespotem pojazdoéw o dopuszczalnej masie cat-
kowitej nieprzekraczajacej 12 t, sktadajgcym sie z pojazdu ciggng-
cego okreslonego w kategorii C1 i przyczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajgcej masy wtasnej pojazdu ciggngcego,
12)kategorii D1+E — zespotem pojazdow o dopuszczalnej masie cat-
kowitej nieprzekraczajgcej 12 t, sktadajgcym sie z pojazdu ciggna-
cego okreslonego w kategorii D1 i przyczepy o dopuszczalnej masie
catkowitej nieprzekraczajgcej masy wtasnej pojazdu ciggngcego.
Odpowiednio prawo jazdy:

1) kategorii B i C+E lub B i D+E — uprawnia do kierowania zespo-
tem pojazdow okreslonych w kategorii B+E,

2) kategorii C+E i D — uprawnia do kierowania zespotem pojaz-
dow okreslonych w kategorii D+E,

3) kategorii A, B, B1, C, C1, D lub D1 — uprawnia do kierowania
pojazdem w nich wymienionym z przyczepg lekka,

4) kategorii B+E, C+E, C1+E, D+E lub D1+E — uprawnia do kie-
rowania ciggnikiem rolniczym z przyczepa (przyczepami).

3.1.1. Uprawnienia do kierowania przez zZotnierzy w czynnej stuz-
bie wojskowej

Zotnierz w czynnej stuzbie wojskowej moze kierowaé pojazdem
specjalnym i uzywanym do celéw specjalnych Sit Zbrojnych Rzecz-
pospolitej Polskiej:

1) na podwoziu kotowym lub zespotem pojazdéw specjalnych
sktadajacych sie z pojazdu kotowego i przyczepy specjalnej, jezel

28



ukonczyt z wynikiem pozytywnym kurs z zasad eksploatacji i kie-
rowania pojazdem specjalnym i uzywanym do celéw specjalnych
w wojskowym osrodku szkolenia kierowcow i posiada:

a)

b)

prawo jazdy, ktére uprawnia do kierowania:

kategorii B — pojazdem o dopuszczalnej masie catkowitej nie-
przekraczajacej 3,5 t oraz zespotem pojazdéw sktadajgcych
sie z pojazdu specjalnego i uzywanego do celéw specjalnych
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej masy wia-
snej pojazdu o ile tgczna dopuszczalna masa catkowita zespotu
tych pojazddw nie przekracza 3,5 t oraz pojazdem specjalnym
wolnobieznym,

kategorii C — pojazdem o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 t, tacznie z przyczepq specjalng oraz uzywang
do celdw specjalnych, o dopuszczalnej masie catkowitej nieprze-
kraczajacej 2,5 t,

kategorii C+E — zespotem pojazddw specjalnych oraz uzywanych
do celéw specjalnych okreslonych odpowiednio w kategorii B lub
C, tacznie z przyczepq specjalng oraz uzywang do celéw spe-
cjalnych,

pozwolenie do kierowania:

kategorii B — pojazdem o dopuszczalnej masie catkowitej nie-
przekraczajgcej 3,5 t oraz zespotem pojazdéw sktadajgcych sie
z pojazdu specjalnego i uzywanego do celéw specjalnych i przy-
czepy specjalnej oraz uzywanej do celéw specjalnych o dopusz-
czalnej masie catkowitej nieprzekraczajgcej masy przyczepy
specjalnej oraz uzywanej do celéw specjalnych o dopuszczalnej
masie catkowitej nieprzekraczajgcej masy wiasnej pojazdu o ile
taczna dopuszczalna masa catkowita zespotu tych pojazdow nie
przekracza 3,5 t oraz pojazdem specjalnym wolnobieznym,
kategorii C — pojazdem o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 ttacznie z przyczepg specjalng oraz uzywang do
celéw specjalnych o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekra-
czajgcej 2,5 t,

kategorii C+E — zespotem pojazdow specjalnych oraz uzywanych
do celéw specjalnych okreslonych w kategorii C, tacznie z przy-
czepg specjalng,

kategorii D — autobusem specjalnym lub pojazdem specjalnym
wolnobieznym tgcznie z przyczepg specjalng oraz uzywang do
celéw specjalnych o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekra-
czajgcej 2,5 t,
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2) na podwoziu ggsienicowym lub zespotem pojazdéw specjalnych
sktadajgcym sie z pojazdu ggsienicowego i przyczepy specjalnej
lub uzywanej do celéw specjalnych, jezeli ukonczyt z wynikiem
pozytywnym kurs z zasad eksploataciji i kierowania pojazdem spe-
cjalnym i uzywanym do celéw specjalnych w wojskowym osrodku
szkolenia kierowcow i posiada prawo jazdy kategorii B, C, C1, T
lub pozwolenie do kierowania pojazdem kategorii B, C, C+E, D,

3) w razie koniecznosci ewakuacji zagrozonego mienia jednostki woj-
skowej, pojazdem specjalnym i uzywanym do celéw specjalnych, na
rozkaz dowddcy jednostki wojskowej, kazdy Zotnierz, jezeli posiada
prawo jazdy lub pozwolenie do kierowania pojazdem, co najmniej
kategorii B i umiejetno$¢ kierowania danym pojazdem.

3.1.2. Warunki uzyskania prawa jazdy
Prawo jazdy otrzymuje osoba, jezeli:

1) osiggneta wymagany dla danej kategorii wiek,
2) uzyskata orzeczenie lekarskie o braku przeciwwskazan zdrowot-
nych do kierowania pojazdem i orzeczenie psychologiczne o braku
przeciwwskazan psychologicznych do kierowania pojazdem, o ile
jest ono wymagane,
3) odbyta wymagane dla danej kategorii szkolenie,
4) zdata z wynikiem pozytywnym egzamin panstwowy wymagany
dla danej kategorii
5) przebywa na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej przez co najmnie;j
185 dni w kazdym roku kalendarzowym ze wzgledu na swoje wiezi
osobiste lub zawodowe albo przedstawi zaswiadczenie, ze studiuje
od co najmniej szesciu miesiecy.
Wymagany dla danej kategorii wiek wynosi:
1) 16 lat — dla kategorii A1, B1 lub T,
2) 18 lat — dla kategorii A, B, B+E, C, C+E, C1 lub C1+E,
3) 21 lat — dla kategorii D, D+E, D1 lub D1+E, z zastrzezeniem, ze
wymagany wiek do uzyskania prawa jazdy kategorii D lub D1 przez
zotnierza zasadniczej stuzby wojskowej posiadajgcego prawo jazdy
kategorii B wynosi 19 lat.
Osoba, ktéra nie ukonczyta 18 lat, moze uzyskac prawo jazdy kate-
gorii A1, B1 lub T za pisemng zgodg rodzicow lub opiekunow.
Dodatkowym warunkiem uzyskania prawa jazdy:
1) dla kategorii C, C1, D lub D1 — jest odbycie szkolenia i zdanie
egzaminu z pozytywnym wynikiem dla prawa jazdy kategorii B,
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2) dla kategorii B+E, C+E, C1+E, D+E lub D1+E — jest odbycie szko-
lenia i zdanie egzaminu z pozytywnym wynikiem okreslonych odpo-
wiednio dla praw jazdy kategorii B, C, C1, D lub D1.

Jezeli, w wyniku badania lekarskiego, stwierdzono aktywng forme
uzaleznienia od alkoholu lub $rodka dziatajgcego podobnie do alko-
holu to takiej osobie nie moze by¢ wydane prawo jazdy. Nie otrzyma
prawo jazdy réwniez osoba w stosunku, do ktorej orzeczony zostat
— prawomocnym wyrokiem sgdu, orzeczeniem kolegium do spraw
wykroczen lub orzeczeniem innego organu uprawnionego do orze-
kania w sprawach o wykroczenia w trybie dyscyplinarnym' — zakaz
prowadzenia pojazddéw mechanicznych — w okresie obowigzywania
tego zakazu.

Prawo jazdy moze zawieraé ograniczenie wynikajgce ze
stanu zdrowia kierowcy lub mozliwosci prowadzenia okre$lonego
pojazdu.

3.1.3. Ograniczenia w prawie jazdy?

Prawo jazdy moze zawiera¢ wymagania lub ograniczenia wyni-
kajgce:
1) ze stanu zdrowia kierowcy,
2) z mozliwosci prowadzenia okreslonego pojazdu,
3)z przepisdw ustawy.
Wymagania lub ograniczenia mogq dotyczyc¢:
1) korekty lub ochrony wzroku,
2) korekty stuchu,
3) protezy lub szyny ortopedycznej,
4) mozliwosci ograniczonego korzystania z pojazdu,
5) konieczno$ci modyfikacji lub dostosowania pojazdu,
6) ograniczenia uprawnienia do wskazanych pojazdéw,

1 Od dnia 17 pazdziernika 2001 r. wtasciwych sadow, stosownie do art.
9 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w sprawach
o wykroczenia (Dz. U. Nr 106, poz. 1148), ktéra weszta w zycie z dniem 17
pazdziernika 2001 r. na podstawie art. 1 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. —
Przepisy wprowadzajgce Kodeks postgepowania w sprawach o wykroczenia
(Dz. U. Nr 106, poz. 1149).

2 Artykut w brzmieniu ustalonym przez art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 17
listopada 2006 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 235, poz. 1701). Zmiana weszta
w zycie 3 stycznia 2007 r.
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7) dodatkowego oznakowania pojazdu,
8) terminu waznosci prawa jazdy.

3.1.4. Uprawnienia do kierowania pojazdem w ruchu miedzyna-
rodowym

Prawo jazdy, z wyjatkiem prawa jazdy kategorii T, uprawnia do
kierowania okre$lonym w nim pojazdem w ruchu miedzynarodowym,
chyba ze wtadze danego panstwa wymagajg, aby kierowca posiadat
miedzynarodowe prawo jazdy. Miedzynarodowe prawo jazdy jest
wydawane za optatg przez kazdego staroste i jest wydawane na
podstawie krajowego prawa jazdy na okres 3 lat. Okres jego waz-
nosci nie moze jednak przekracza¢ terminu waznosci krajowego
prawa jazdy.

3.1.5. Kierujgcy pojazdem uprzywilejowanym

Zgodnie z art. 95a Ustawy Prawo o Ruchu Drogowym kierujgcy
pojazdem uprzywilejowanym moze by¢ osoba, ktora:

1) ukonczyta 21 lat;

2) posiada zaswiadczenie wydane przez pracodawce, potwierdzajace
jej zatrudnienie oraz spetnienie wymagan w zakresie badan lekar-
skich, o ktérych mowa w art. 122 ust. 2 i psychologicznych, o ktérych
mowa w art. 124 ust. 2.

Kierujgcym pojazdem uprzywilejowanym Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej moze by¢ osoba, ktéra posiada zaswiadczenie
wydane przez dowddce jednostki wojskowej, potwierdzajgce spetnie-
nie wymagan w zakresie badan lekarskich, oraz psychologicznych.

Kierujgcym pojazdem uprzywilejowanym Policji moze by¢ osoba,
ktora posiada zadwiadczenie wydane przez odpowiedni organ Policji,
potwierdzajgce spetnienie wymagan w zakresie badan lekarskich,
oraz psychologicznych.

3.1.6. Dokumenty dla 0séb, ktére nie ukonczyty 18 lat

Dokumentem stwierdzajgcym uprawnienie do kierowania przez
osobe, ktdra nie ukonczyta 18 lat:
1) rowerem — jest karta rowerowa, motorowerowa lub prawo jazdy,
2) motorowerem — jest karta motorowerowa lub prawo jazdy,
3) pojazdem zaprzegowym — jest prawo jazdy, karta motorowerowa
lub rowerowa, jezeli osoba uprawniona ukonczyta 15 lat.

Karte rowerowg lub motorowerowg moze uzyskac osoba, ktora
wykazata sie niezbednymi kwalifikacjami i osiggneta wymagany
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wiek: 10 lat w przypadku karty rowerowej i 13 lat w przypadku karty
motorowerowe;.

Kierowa¢ rowerem wieloosobowym oraz przewozi¢ na rowerze
inng osobe moze osoba, ktdra ukonczyta 17 lat, a kierowaé po jezdni
wozkiem inwalidzkim poruszanym sitg miesni kierujacego — osoba,
ktéra ukonczyta 13 lat.

3.1.7. Organ wydajgcy prawo jazdy

Dokument stwierdzajacy uprawnienie do kierowania pojazdem
wydaje, za optatg oraz po uiszczeniu optaty ewidencyjnej, starosta
wlasciwy ze wzgledu na miejsce zamieszkania osoby ubiegajgce;j
sie, a w uzasadnionych przypadkach — wiasciwy ze wzgledu na
miejsce czasowego pobytu. Karte rowerowg wydaje nieodptatnie
dyrektor szkoty podstawowej, gimnazjum, szkoty ponadgimnazjal-
nej oraz szkoty ponadpodstawowej, natomiast karte motorowerowg
wydaje nieodptatnie dyrektor gimnazjum, szkoty ponadgimnazjalne;j
lub szkoty ponadpodstawowe;.

Szefom i cudzoziemskiemu personelowi przedstawicielstw dyplo-
matycznych, urzedéw konsularnych i misji specjalnych panstw obcych
oraz organizacji miedzynarodowych, korzystajacych z przywilejow
i immunitetéw dyplomatycznych lub konsularnych na mocy ustaw,
uméw bgdz powszechnie uznanych zwyczajow miedzynarodowych
lub na zasadzie wzajemnosci, oraz innym osobom korzystajgcym
z tych przywilejow i immunitetéw uprawnienie do kierowania pojaz-
dem wydaje, za optatg, marszatek wojew6dztwa mazowieckiego, na
wniosek ministra wtasciwego do spraw zagranicznych.

Zotnierzom zasadniczej stuzby wojskowej dokument stwierdza-
jacy uprawnienie do kierowania pojazdem wydaje na czas nie dtuzszy
niz jeden rok dowoédca jednostki wojskowej. Po zakonczeniu zasad-
niczej stuzby wojskowej wydany przez dowoédce jednostki dokument
stwierdzajacy uprawnienie do kierowania pojazdem podlega wymia-
nie na wiasciwe prawo jazdy.

Kierujacy moze posiadac tylko jedno wazne krajowe prawo
jazdy.

3.1.8. Utrata prawa jazdy

Osoba posiadajgca uprawnienie do kierowania pojazdem jest
obowigzana niezwtocznie zawiadomic staroste o utracie prawa jazdy
lub zniszczeniu tych dokumentoéw w stopniu powodujgcym ich nieczy-
telnos$¢, a takze zmianie stanu faktycznego wymagajgcego zmiany
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danych w nich zawartych. W tej sytuacji, starosta na wniosek osoby
uprawnionej, wydaje za optatg wtornik dokumentu pod warunkiem:
1) ztozenia, pod rygorem odpowiedzialnosci karnej za fatszywe
zeznania, oSwiadczenia o utracie dokumentu,
2) zwrotu zniszczonego dokumentu albo
3) zwrotu dokumentu wymagajgcego zmiany danych.

W razie odzyskania utraconego dokumentu dokument ten nalezy
zwréci¢ do starosty.

3.2 OBOWIAZKI KIEROWCY WOJSKOWEGO
POJAZDU MECHANICZNEGO

Kierowca pojazdu bedgcy Zotnierzem podczas jazdy podlega
bezposrednio dowodcy pojazdu i ma obowigzek wykonywania
wszystkich jego rozkazow i polecen (zgodnie z ,Regulaminem ogél-
nym Sit Zbrojnych RP” — sygn. Szt. Gen. 1554/2003), za wyjgtkiem
tych, ktore sg niezgodne z przepisami ruchu drogowego jak i prze-
pisami eksploatacji sprzetu.

Jezeli przejazd kierowcy — Zotnierza odbywa sie z dysponentem
(uzytkownikiem) pojazdu, kierowca wykonuje tylko jego polecenia
zwigzane z przejazdem.

Kierowca pojazdu bedgcy pracownikiem cywilnym w wojsku w cza-
sie jazdy ma obowigzek wykonywania polecen dowddcy, dysponenta
lub uzytkownika pojazdu, zwigzanych wytgcznie z przejazdem.

Zasada jest, aby przejazdy odbywaty sie pod nadzorem dowddcy,
dysponenta lub uzytkownika pojazdu. W okreslonych przypadkach
kierowca moze jecha¢ bez nadzoru ww. os6b. Przejazdy te mogg
sie odbywac tylko na wyrazny rozkaz (polecenie) upowaznionej do
tego osoby funkcyjnej lub dowodcey pojazdu, przy czym polecenie
takie powinno by¢ odnotowane w rozkazie wyjazdu (patrz rozdziat
3.4. Wypetnianie rozkazu wyjazdu”).

Do obowigzkow kierowcy pojazdu mechanicznego (zotnierza
lub pracownika cywilnego) nalezy:
1) utrzymywanie przydzielonego pojazdu w wysokiej sprawnosci
technicznej i statej gotowosci do wyjazdu,
2) przed wyjazdem z jednostki — sprawdzenie stanu technicznego
pojazdu, przygotowanie go do przewozu 0s6b lub okreslonych fadun-
koéw oraz zabranie ze sobg wszystkich dokumentow uprawniajgcych
do kierowania pojazdem,
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3) po otrzymaniu rozkazu (polecenia) wyjazdu — pobranie dokumen-
téw pojazdu, przybycie na wskazane miejsce w ustalonym czasie
i zameldowanie sie u dowodcy lub zgtoszenie u dysponenta (uzyt-
kownika) pojazdu,

4) w czasie zatadunku pojazdu — dopilnowanie wlasciwego roz-
mieszczenia przewozonych na pojezdzie oséb lub tadunku oraz
niedopuszczenie do zlamania obowigzujgcych zasad i przekroczenia
norm tadownosci.,

5) po zatadowaniu pojazdu — sprawdzenie i umocowanie tadunku,
zamkniecie drzwi i $cian skrzyni tadunkowej (nadwozia), zapiecia
oponczy i paséw zabezpieczajgcych, a w razie holowania przyczep
lub innego sprzetu — takze ich zaczepienia do pojazdu ciggngcego
oraz podfgczenia przewoddéw hamulcowych i Swiatet,

6) w czasie jazdy— Sciste przestrzeganie obowigzujgcych przepisow
ruchu drogowego, a w szczegdélnosci nieprzekraczanie dozwolonych
predko$ci jazdy oraz zwracanie uwagi na zapewnienie bezpieczen-
stwa przewozonych osoéb i tadunkow,

7) zapinanie paséw bezpieczenstwa w pojazdach wyposazonych
w takie pasy,

8) rozwazne i ostrozne prowadzenie pojazdu, {j. takie, aby pano-
wacé nad nim w kazdej sytuacji drogowej (przestrzeganie zasady
szczegolnej ostroznosci oraz predkosci bezpiecznej),

9) udzielanie pomocy osobom poszkodowanym w wypadkach dro-
gowych, — wezwanie pogotowia ratunkowego i Policji, udzielenie
pierwszej pomocy przedmedycznej oraz powiadomienie swojego
przetozonego,

10) na zadanie osoby uczestniczgcej w wypadku (kolizji), udostep-
nienie danych personalnych oraz danych dotyczgcych zaktadu ubez-
pieczen, z ktorym zawarta jest umowa o odpowiedzialnosci cywilnej,
sporzadzenie stosownego oswiadczenia (patrz rozdz. 13 IK) dla
towarzystwa (zaktadu) ubezpieczeniowego,

11) zatrzymanie pojazdu na sygnat organu kontroli drogowej, udo-
stepnienie dokumentdéw osobistych i pojazdu oraz umozliwienie
sprawdzenia stanu technicznego pojazdu,

12) wykonywanie wszystkich polecen organu kontroli drogowej,
a na zadanie tego organu — poddanie sie badaniom majgcym na
celu ustalenie, czy kierowca pit alkohol lub uzywat innego podobnie
dziatajgcego $rodka,

13) w razie otrzymania od dowddcy pojazdu rozkazu (polecenia) nie-
zgodnego z przepisami o eksploatacji pojazdéw lub prawa o ruchu
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drogowym — zameldowanie wydajacemu rozkaz (polecenie), ze jest
on sprzeczny z obowigzujgcymi przepisami. Jesli dowodca pojazdu
pomimo to zazgda wykonania rozkazu, kierowca ma obowigzek
wykona¢ go, chyba Ze jego wykonanie mogtoby doprowadzi¢ do
popetienia przestepstwa. (,Regulamin ogéiny Sit Zbrojnych RP”
pkt.25 i 29),
14) niewykonywanie polecenia dysponenta lub uzytkownika pojazdu
sprzecznego z przepisami o eksploatacji pojazdéw lub sprzecznego
Z przepisami o ruchu drogowym,
15) po powrocie do jednostki — niezwtocznie zameldowanie swemu
przetozonemu o stwierdzonych podczas jazdy niesprawnosciach
(uszkodzeniach pojazdu, o spowodowaniu lub wspotuczestniczeniu
w Kolizji lub wypadku drogowym, o przeprowadzonej kontroli drogo-
wej pojazdu i jej wynikach oraz o otrzymaniu od dowdédcy pojazdu
rozkazow (polecen) sprzecznych z przepisami oraz o wykonaniu ich
lub niewykonaniu,
16) w parku jednostki — wykonanie wszystkich czynnosci kontrol-
nych i obstugowych pojazdu obowigzujgcych kierowce po powrocie
z drogi, usuniecie zauwazonych niesprawno$ci lub uszkodzen i przy-
gotowanie pojazdu do jazdy w dniu nastepnym albo do wykonania
kolejnego rozkazu (polecenia),
17) zameldowanie przetozonemu oraz dyzurnemu parku i podofice-
rowi dyzurnemu swojego pododdziatu o zakonczeniu prac zwigzanych
z obstugq pojazdu po powrocie z drogi, jak rowniez przygotowanie
go do drogi w dniu nastepnym,
18) wypetnienie rozkazu wyjazdu i przekazanie dokumentéw pobra-
nych przed wyjazdem z jednostki.

W czasie prowadzenia pojazdu kierowcy wojskowemu zabra-
nia sie:

1) picia alkoholu lub uzywania podobnie dziatajgcych $rodkéw
zarowno przed prowadzeniem pojazdu jak i w czasie jazdy,
UWAGA: Zgodnie ,Regulaminem ogdélnym Sit Zbrojnych RP” pkt.332:
, Zotnierz przebywajgcy na terenie obiektow, zajmowanych przez organy
wojskowe, jak rowniez obiektow koszarowych i zakwaterowania przej-
Sciowego jednostki wojskowej nie moze posiadac i spozywac alkoholu,

3 Punkt w brzmieniu ustalonym przez ,, Uzupetnienie Nr 1 do Regulaminu
Ogolnego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz Zestawienia Wzo-
réow Dokumentéw do Regulaminu Ogolnego Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej ”.
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pozostawacé w stanie po uzyciu alkoholu lub nietrzezwo$ci, a takze nie
moze posiadac i uzywac srodkdw odurzajacych lub substancji psycho-
tropowych albo uzywaé srodkéw zastepczych oraz pozostawacé w stanie
po uzyciu tych sSrodkéw lub substancji. Dotyczy to rowniez Zotnierza przy-
bywajacego do miejsca petnienia stuzby lub zakwaterowania po powro-
cie z urlopu, przepustki, podrézy stuzbowej, leczenia, itp.” Zotnierza
w takim stanie nie dopuszcza sie do wykonywania zadan stuzbowych,
a jesli wymaga tego sytuacja doprowadza si¢ do miejsca zakwatero-
wania (zamieszkania), albo po przeprowadzeniu badania lekarskiego
zotnierza, spetniajgcego warunki do osadzenia w izbie zatrzymanh osa-
dza sie w izbie zatrzyman, natomiast innego zotnierza umieszcza sie
w placoéwce stuzby zdrowia.
2) palenia tytoniu i spozywania pokarméw oraz napojow w trakcie
prowadzenia pojazdu,
3) wykonywania w czasie jazdy jakichkolwiek czynnosci utrudniaja-
cych prowadzenie pojazdu, obserwacje drogi lub tez rozpraszajgcych
uwage,
4) kontynuowania jazdy w razie niedyspozycji (choroby, niewy-
spania, zmeczenia), uniemozliwiajgcej bezpieczne prowadzenie
pojazdu,
5) oddawania kierownicy osobom, ktére nie majg uprawnien do
kierowania pojazdami, w tym takze dow6dcom pojazdow, ktdrzy nie
sg etatowymi przetozonymi kierowcy oraz innym osobg do tego nie-
upowaznionym,
6) pozostawiania pojazdu, ktory nie zostat zabezpieczony przed
ewentualnym uruchomieniem przez osoby postronne lub przed kra-
dzieza,
7) dopuszczania do przekraczania fadownos$ci pojazdu lub prze-
wozenia wiekszej liczby osob (ponad ustalong norme), jak réwniez
umieszczenia obok siebie oséb i tadunkdéw w sposéb ograniczajgcy
kierowcy swobode ruchéw lub utrudniajgcy obserwacje drogi,
8) samowolnego uzywania pojazdu do celéw niestuzbowych w tym
takze przewozenia 0s6b nieuprawnionych do korzystania z pojazdow
wojskowych, chyba Zze zachodzi konieczno$¢ udzielenia pomocy
w nagtych wypadkach,
9) samowolnego wykonywania jakichkolwiek poprawek i skreslen
w rozkazie wyjazdu i dokumentach pojazdu.

Do obowigzkéw kierowcy nalezy bezwzgledne przestrzeganie
podstawowych zasad higieny zaréwno przed diuzszg podroza, jak
tez w czasie podrozy.
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W czasie podrézy kierowca powinien zwraca¢ uwage na zme-
czenie (fizyczne i psychiczne), a szczegolnie podczas prowadzenia
pojazdu w trudnych warunkach drogowych i atmosferycznych.

W zwigzku z powyzszym kierowca przed wyjazdem powi-
nien:
1) wypoczg¢ przed dtuzszg podrdza,
2) przed wyjazdem spozy¢ lekkostrawny i niezbyt obfity positek,
3) ustawi¢ wiasciwie lusterka wsteczne (zewnetrzne i wewnetrzne)
oraz zapewni¢ wiasciwg pozycje za kierownicg poprzez poprawne
ustawienie fotela kierowcy.

W trakcie jazdy kierowca powinien:
1) wykorzystywac krotkie przerwy w podrézy na wypoczynek, aby
zapobiega¢ zmeczeniu,
2) kazdy wypoczynek tgczy¢ z ruchem (proste ¢éwiczenia gimna-
styczne),
3) w czasie prowadzenia pojazdu nie pali¢ tytoniu, nie pi¢, nie posi-
la¢ sie, nie korzystac z telefonu wymagajgcego trzymania stuchawki
lub mikrofonu,
4) odzywiac sie i gasi¢ pragnienie tylko po zatrzymaniu pojazdu,
5) w razie wystgpienia objawow sennoéci natychmiast przerwac
jazde, odpocza¢ (drzemka, spacer) nie liczy¢ na to, ze sennos¢
minie.

3.3 OBOWIAZKI DOWODCY (DYSPONENTA, UZYTKOWNIKA)
WOJSKOWEGO POJAZDU MECHANICZNEGO.

Na czas jazdy w kazdym wojskowym pojezdzie mechanicznym
powinna by¢ wyznaczona osoba dowodzgca (dysponujgca) tym
pojazdem. W zaleznosci od tego, czy osobag tg jest zotnierz, pracow-
nik cywilny czy tez ktos, kto nie jest zwigzany stuzbowo z wojskiem
— nazywa sie odpowiednio takg osobe — dowddcg, dysponentem lub
uzytkownikiem pojazdu.

Dowddcy, dysponenci i uzytkownicy wojskowych pojazdoéw nie
majg jednakowych uprawnien w dysponowaniu pojazdem. Ro6zne
sg takze ich obowigzki w tym zakresie. Forma podlegto$ci kierowcy
wojskowego pojazdu w stosunku do dowddcy, dysponenta lub uzyt-
kownika zostata okre$lona w rozdziale zawierajgcym obowigzki
kierowcy.

Wyznaczony dowodca, dysponent lub uzytkownik powinien by¢
wpisany do rozkazu wyjazdu. W czasie jazdy powinien on zajmowac
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w pojezdzie miejsce obok kierowcy. Dowodca (dysponent) powi-
nien uczestniczy¢ w jezdzie zwracajgc uwage na droge i informujac
kierowce, o tym co sie dzieje z prawej strony pojazdu. Informacja
ta jest szczegolnie istotna podczas jazdy pojazdami specjalnymi,
w ktorych kierowca moze mie¢ ograniczone pole widzenia. Dowodca
pojazdu ma prawo przekaza¢ czasowo swoje obowigzki innemu
zotnierzowi lub pracownikowi cywilnemu w celu wykonania innego
zadania w ramach danej dyspozycji poszczegélnych jazd. Znaczy
to, ze dowddca pojazdu moze dac¢ polecenie kierowcy pojechania
z innym zotnierzem lub pracownikiem cywilnym w celu zatatwienia
sprawy stuzbowej. Na czas takiego przejazdu dany zotnierz lub pra-
cownik cywilny jest dowodca lub dysponentem pojazdu (wpisuje sie
go do rozkazu wyjazdu).

Uprawnien takich nie ma dysponent czy uzytkownik wojskowego
pojazdu mechanicznego. We wszystkich przejazdach wykonywanych
w ramach danej dyspozycji musi on osobiécie uczestniczy¢.

Chwilowe przekazanie obowigzkéw dowodcy pojazdéw ma szcze-
golne uzasadnienie w przypadku stuzbowych samochodéw dyzur-
nych, ktérymi z zasady odbywajg poszczegoélne przejazdy rézne
osoby, a formalnym dowddcg jest zotnierz wydajgcy kierowcy dys-
pozycje. Zotnierz ten powinien byé wpisany do rozkazu wyjazdu
i w zasadzie on powinien podpisywa¢ zakonczenie pracy pojazdu
w danym dniu, chociaz, na jego polecenie, moze to takze uczynic¢
jedna z oséb, ktérej przydzielit pojazd.

Jezeli dowddca pojazdu nie jest w stanie w czasie jazdy wyko-
nywac zleconych mu obowigzkéw (np. na skutek zachorowania)
zastepuje go jeden z jadgcych zotnierzy (na zasadach okreslonych
w regulaminie).W przypadku dysponenta, gdy w pojezdzie nie ma
zotnierzy — obowigzki jego przejmuje kierowca pojazdu.

Dowddca lub dysponent pojazdu jest odpowiedzialny z tytutu
nadzoru za sposo6b uzycia pojazdu oraz bezpieczehnstwo przewozo-
nych osob i fadunkéw.

Uzytkownik pojazdu w stosunku do kierowcy wojskowego pojazdu
mechanicznego w zasadzie nie spetnia funkcji nadzorczych. Podob-
nie nie odpowiada on w petni za bezpieczenstwo przewozonych oséb
i tadunkow, mimo to powinien dba¢ o bezpieczenstwo przejazdu.

Do obowigzkéw dowodcy wojskowego pojazdu mechanicz-
nego nalezy:

1) sprawdzenie czy przybyly do jego dyspozycji kierowca jest zdolny
do kierowania pojazdem, tzn. czy jest wypoczety i zdrowy oraz czy
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jego zachowanie nie wskazuje na uzycie alkoholu lub podobnie dzia-
tajacego srodka,

2)dbanie o bezpieczenstwo i zgodne z normami zatadowanie pojazdu,
w zakresie przewozu 0séb jak i tadunkoéw,

3) czuwanie, aby kierowca przestrzegat zasad bezpiecznej jazdy,
a zwlaszcza, by nie przekraczat dopuszczalnych predkosci ustalo-
nych przepisami ruchu drogowego,

4) wymaganie od przewozonych osob nalezytego zachowania sie
i dyscypliny w czasie jazdy. Jest to wymdg wynikajgacy z porzadku
wojskowego, poniewaz w czasie jazdy dowoédca pojazdu jest prze-
tozonym wszystkich jadacych w pojezdzie oséb,

5) opieka nad kierowcg i pojazdem, a w szczeg6lnosci umozliwienie
kierowcy spozycie positku, a przy dtuzszych jazdach — zapewnienie
mu odpoczynku i zorganizowanie ochrony pojazdu,

6) podczas nocnych przejazdéw — czuwanie, aby kierowca nie zasnat
za kierownica,

a w przypadku, gdy jest senny lub zmeczony — przerwanie jazdy
i umozliwienie mu odpoczynku,

7) zwracanie uwagi na regulaminowe zachowanie sie kierowcy oraz
zgodny z przepisami ubiorczymi jego wyglad w czasie jazdy i na
postojach,

8) niedopuszczanie do spozywania przez kierowce pojazdu napojow
alkoholowych lub podobnie dziatajgcych srodkéw,

9) niedopuszczanie, aby podczas postojow kierowca oddalat sie
samowolnie od pojazdu,

10) niedopuszczanie aby osoby przewozone w pojezdzie do spozy-
waly w czasie jazdy alkohol lub podobnie dziatajgce $rodki,

11) umozliwienie organom kontroli drogowej sprawdzenie pojazdu
oraz dokumentow kierowcy i pojazdu, a takze dostosowanie sie do
polecen wydawanych przez te organy,

12) po wykonaniu zleconego zadania — wtasnorecznie wpisanie
do rozkazu wyjazdu stanu licznika pojazdu, miejsca, daty i czasu
zwolnienia kierowcy, oraz stwierdzenie podpisem wiarygodnosci
tych danych.

Dowddcy (dysponenci uzytkownicy) wojskowych pojazdéw
mechanicznych nie moga:
1) wydawac polecen sprzecznych z przepisami dotyczgcymi eksplo-
atacji wojskowych pojazdéw mechanicznych lub przepisami o ruchu
drogowym,
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2) przejmowac kierowanie pojazdem, jezeli nie majg do tego upraw-
nien,

3) wykorzystywac¢ pojazddéw w celach, ktére nie sg zwigzane z naka-
zanym zadaniem lub udzielonym zezwoleniem, jak réwniez ich kie-
rowcow do wykonywania prac, ktére nie sg zwigzane z prowadzeniem
pojazdéw,

4) pozostawia¢ wojskowych pojazdéw bez nalezytej ochrony,
(parkowanie w nocy na ulicy, przed mieszkaniami prywatnymi itp.),
5) spozywac alkoholu w trakcie wykonywania swoich obowigzkéw
podczas jazdy.

W razie stwierdzenia, ze podczas dysponowania pojazdem
kierowca znajduje sie w stanie, w ktérym nie pozwala na dalsze
kierowanie samochodem (zachorowat, nie jest trzezwy), dowodca
pojazdu lub inny zotnierz majgcy prawo jazdy odpowiedniej kate-
gorii moze zastgpi¢ kierowce i doprowadzi¢ pojazd do wiasciwej
jednostki wojskowe;j.

Jezeli w pojezdzie nie ma zotnierzy lub znajdujgcy sie w nim
nie majg odpowiednich uprawnien do kierowania pojazdami, nalezy
jazde przerwac i zazgda¢ pomocy.

Konieczno$¢ skorzystania z pomocy nalezy zgtosic¢ (np. telefo-
nicznie) do najblizszej stuzby inspekcyjnej garnizonu, stuzby dyzurnej
jednostki wojskowej lub wojskowej komendy uzupetnien. Organa te
majg obowigzek zawiadomic o tym jednostke, ktéra na danym terenie
zostata zobowigzana do udzielenia pomocy, w tym réwniez pomocy
technicznej, pojazdom wojskowym znajdujacym sie w drodze.

W razie niewlasciwego zachowania sie kierowcy lub narusza-
nia przez niego przepisbw w ruchu drogowym dowddca pojazdu
jest zobowigzany reagowac zgodnie z przystugujagcymi mu upraw-
nieniami. Dysponent lub uzytkownik pojazdu powinien powiadomié
o tym przetozonego, ktéremu kierowca podlega.

3.4 WYPELNIANIE ROZKAZOW WYJAZDU

Podstawowym dokumentem uprawniajacym do korzystania
z wojskowego pojazdu mechanicznego oraz stuzgcym do rozlicza-
nia pracy pojazdu jest rozkaz wyjazdu. Wystawia sie go oddzielnie
na kazdy pojazd na podstawie zapotrzebowania, ztozonego w kan-
celarii technicznej jednostki, nie p6zniej niz w dniu poprzedzajgcym
uzytkowanie pojazdu.
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W niektorych przypadkach (szkolenie, samochody dyzurne itp.)
rozkazy wyjazdu mogg by¢ wystawione bez osobnych zapotrzebo-
wan, na podstawie planéw materiatowego zabezpieczenia.

Rozkaz wyjazdu wystawia sie na jedno zamierzenie, w zasadzie
na jedng dobe, z tym ze jezeli wyjazd ma trwa¢ diuzej, to wydaje sie
jeden rozkaz wyjazdu na caty ten okres.

Dla samochodow dyzurnych, ktére sg codziennie eksploatowane na
terenie garnizonu, moga by¢ wystawiane rozkazy wyjazdu wazne na 6
dni. Obowigzuje przy tym zasada codziennego rozliczania (zakanczania)
rozkazu wyjazdu, tak jakby to byty rozkazy na oddzielne wyjazdy.

W przypadku jednoczesnego eksploatowania pojazdu i zamon-
towanego na nim urzadzenia oraz holowania drugiego pojazdu (przy-
czepy) wystawia sie tylko jeden rozkaz wyjazdu (pracy).

W rozkazie wyjazdu musza by¢ ewidencjonowane poszczegolne
przejazdy. Gdy przejazdow tych jest duzo, szczegdlnie przy rozka-
zach waznych kilka dni, stosuje sie do rozkazu wyjazdu zatgcznik,
bedacy przedtuzeniem ewidencji pracy pojazdu.

Zadaniem dowodcy (dysponenta, uzytkownika) jest potwierdze-
nie w rozkazie wyjazdu nie tylko przejechanych w czasie uzytkowania
pojazdu kilometrow (lub przepracowanych motogodzin), ale takze
innych danych zwigzanych z okolicznosciami uzycia pojazdu.

Przyktady wpisow do rozkazu wyjazdu:

1) przed rozpoczeciem jazdy nalezy sprawdzi¢, czy kierowca wpi-
sat do rozkazu wyjazdu nakazang trase przejazdu oraz stan licznika
przed wyjazdem. W przypadku, gdy kierowca odbedzie przejazd
z PST jednostki do osoby dysponujgcej pojazdem sam, wpis moze
wygladac, tak jak to podano w przyktadzie1 —rys.1.,

EKSPL-10:
ZAtACZNIK DO ROZKAZU WYJAZDU (PRACY) Seria Nr 67791 :

Rozliczenie pracy pojazdu (sprzetu) Stan licznika
- . s §odz. | misjsco
zakoriczenia pracy
oraz podpis
dysponenta

Trasa Stan Ticznika
Data skqd — dokgd przed Po | &

Nl o8

W godz.
7
opu

o
wg

stabili-
«©| zatora

5
m | focie L
1 2 3 4 5 b &
12.01] PKT — ul. Krétka® | 1253 | 1255"] 27
a

licznika 1253 na trafsie PKT-ul.Kr61k kil rowtf_l po [-ce poj. jelizie shm. Isierz. Kowal ®

ul.Krétka-ul.Zwirki| 1255” | ]

Rys.1. Przyklad I-Poczqtkowe wpisy w rozkazie wyjazdu (w rozliczeniu
pracy pojazdu), w przypadku gdy kierowca przejazd z parku do osoby
dysponujqcej pojazdem odbywa sam: 1— wpisy dokonane przez kierowce

o
o

13

12.01
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przed wyjazdem z parku; 2— wpisy dokonane przez osobe wystawiajqcq
rozkaz wyjazdu; 3— wpisy dokonane przez kierowce po zameldowaniu sie
u osoby dysponujqcej pojazdem i ustaleniu dalszej trasy jazdy.

2) po rozpoczeciu jazdy poszczegolne przejazdy powinny by¢ ewi-
dencjonowane w sposéb podany jak w przyktadzie1—rys.1. Jako jeden
przejazd nalezy rozumie¢ przejazd miedzy dwoma punktami docelowymi
podanymi w rubryce 2 rozliczenia pracy pojazdu. W rubryce tej nie mozna
umieszczac ogolnych wpisdw (np. jazda w garnizonie). Trasa przejazdu
musi by¢ wyraznie okreslona, poniewaz stanowi ona rozliczenie osoby
dysponujgcej pojazdem ze sposobu jego wykorzystania,

3) w przypadku uszkodzenia w czasie drogi licznika kilometréw,
kierowca, odnotowuje to w rozkazie wyjazdu podajgc czas oraz miej-
sce, gdzie nastgpito uszkodzenie, a osoba dysponujgca pojazdem
zobowigzana jest to potwierdzi¢ podpisem (przyktad 2 — rys. 2),

Z38 8| rodzajterenu, calkowity Razliczenie
Tresé §82¢| cigzar holowanej przyczepy, | km - paliwa
35038 praca uzyteczna mtg. &
ON|0s :85¢ lub jalowa agregatu litr.
1 2| 3| als|[e6]|7 8 9 10 | 1112 13 42,2
Stan MPS Przyshuguie
przed wy- . normy
lazue::'y 140 | 5 Potrzeba garazowa- PG |2 [1,5% 0,6 b ot 45
Pobrano T 5
zmaga- 3 [Jazda w miescie - DM (42 [20% 1,8 | Zuzycie 45
Zimage 40 1732/2 ( +© | faktyczne
Pobrano Zaoszczg- -
w drodze 5 1 02411 3( dzono
Zuzyto po- -
nad norme
$é rozliczen . | PaRysB5 R x| x |24
MPS SD'SWUI“ (Szef zaopatrz. MPS - podpis) (podpis i dala) ey .

Niesprawnosci polazdu (sprzetu) powstate w czasie jazdy (pracy), uwagi organéw kontrolnych oraz wymagany
zakres obsMgl
A 0/04 70,9042 1330 w m._Torwd na Fraste Toruh - Gradziadz przy stam liczmka 2459 km nastapho

i linki. licanika -/, por. Rys.

...QB wykonatem - pojaz\s

.............. OB wykanatem. pcuazd \

dnia 12.01.04 ... dnia 13.01.04
L

Pojazd ) W ; . S
(sprzgy  |data  [12.01.0413.01.04 W przypadku uszkodzenia w czasie drogi licznika

. kilometréw kierowca odnotowuje to w rozkazie wyjazdu
i sprawny ) i b i :
technicznie [90dZnal 15.00 | 12.30 podajac czas, miejsce i stan licznika, przy ktorym

sou | poss nastapito uszkodzenie, a osoba dysponujaca pojazdem
postopy | rzimeso| Nowak | Zybert zobowigzana jest fakt ten potwierdzi¢ wiasnorecznym
podpisem.

1. przy rozliczeniu pracy agregatu (uzytecznej i jalowej) wpis
2. pry rozliczeniu zuzycia MPS przez pojazd mechaniczny vey

Rys.2. Przyklad 2— Wpisy w rozkazie wyjazdu (w ewidencji niesprawnosci po-
wstalych w czasie jazdy), o uszkodzeniu podczas jazdy licznika kilometrow.
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4) po zakonczeniu uzytkowania pojazdu osoba dysponujaca pojaz-
dem wpisuje stan licznika, miejsce i czas zakonczenia pracy oraz
stwierdza podpisem wiarygodno$¢ tych danych. Dowdédca pojazdu
moze zwolni¢ pojazd (zakonczy¢ rozkaz) w dowolnym miejscu. Zobo-
wigzany jest wtedy wpisac do rozkazu wyjazdu, ze powrotng droge
do jednostki kierowca odbywa sam.(przykfad 3 — rys.3),

Dysponent lub uzytkownik pojazdu nie moze zwolni¢ kierowcy
w dowolnym miejscu. Powinien odprowadzi¢ pojazd do parku i tam
zakonczy¢ rozkaz wyjazdu, chyba ze osoba wystawiajgca rozkaz
okreslita, iz po zakonczeniu dyspozyciji kierowca wraca sam do parku.
W tym przypadku wpis, podany w przyktadzie 1, moze brzmie¢: "Od

stanu licznika............ kierowca jedzie do dysponenta i z powrotem
po trasie......cccceeveeeeeveeeenne. sam.
EKSPL-10a|
ZALACZNIK DO ROZKAZU WYJAZDU (PRACY) Seria g Nr 677900 |
Rozliczenie pracy pojazdu (sprzetu) Stan licznika
Trasa stan licznika 5o el T _godz. i miejsce
Data i ok Pred po |%2 §§ Q‘E%E&g g8ls ukg:;z:rg;;;acv
N I B A L dreponenta
1 2 3 4 5 6 7 8 11 12 13
12.01| PKT - ul. Krétka 1253 | 1255 | 2 | | i B
12.01| ulKrotka -ul.Zwirki | 1255 | 1260 | 5 |
it R 1 T - —
12,01 ul. Zwirki -ulKrétka | 1260 | 1265 | 5 | L < | 1206 %m
12.01|ulKrétka -ulWesola | 1265 | 1280 | 15 |1 _8.50 PKT |
12.01|ul.Wesola -ul.Krétka 1280 | 1296 | 16 | | | por. Kesy
13.01| uLKrétka -ulBiala 1296 | 1298 | 2 5 s
13.01| ul.Biala -ul.Krétka 1298 | 1301 | 3 | | J
13.01|ul.Krétka -ulLesna | 1301 | 1308 | 7 | | | - ) 1315 Jm
13.01{ul.Le$na -uLKrétka [ s | 7| | li, | 135 00u1.Keotk
Od st{ licznika 1315 do JW pe ullKrétka - Brzezna kierowca wraca sam. -kpt . Mazuz L _|kpt.Mazur
13.01| ulKrotka -PKT 1317 [ 1 ® 1317 km
T T T | 15710 PKT |
} b 1 DyZlPST sieri. Wi

Rys.3. Przyklad 3— Wpis w rozkazie wyjazdu (w rozliczeniu pracy pojaz-
du), o zakonczeniu dysponowania pojazdem: 1—w przypadku gdy pojazd
zostaje zwolniony przy PKT; 2—w przypadku gdy pojazd zostaje zwolniony
przez dowddce pojazdu w innym miejscu; 3— zakonczenie pracy pojazdu
przez dyzurnego PST w przypadku gdy pojazd zostaje zwolniony przez do-
wodce pojazdu w innym miejscu niz przy PKT.

5) w przypadku, gdy w czasie dysponowania pojazdem dowddca
pojazdu zleca kierowcy odbycie przejazdu z innym zotnierzem lub
pracownikiem cywilnym (dotyczy to przede wszystkim pojazdéw dyzur-
nych), powinien on to czasowe przekazanie obowigzkéw dowodcy (lub
dysponenta) odnotowa¢ w rozkazie wyjazdu (przyktad 4 —rys. 4),
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6) w przypadku, gdy pojazd byt uzytkowany w warunkach, w ktérych
do zasadniczej normy zuzycia paliwa przystugujg dodatki (instrukcja
sygn. MPS 138/91), kierowca w rozkazie wyjazdu (w rozliczeniu zuzy-
cia paliwa) wpisuje dane uzasadniajgce doliczenie tych dodatkéw.
Osoba dysponujgca pojazdem potwierdza te dane wtasnorecznym
podpisem (przyktad 4 —rys. 4).

EKSPL-10:
ZALACZNIK DO ROZKAZU WYJAZDU (PRACY) Seria F Nr 677900 >

Rozliczenie pracy pojazdu (sprzetu)
Trasa stan licznika

Stan licznika
godz. i miejsce

Pis skqd — dokad T e e g8 |.-8le e¥leed|, 28 zakoriczenia pracy
T | oo |BEclERESBORECEEG 00T e
dem rocie | & 028 S52222|BR2RES yspe

1 2, 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 11 12 13
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12.01 jul.Wesola -ul. Krétka 1280 1296 16 8.50 {iL.Krétka por. Kesy|

[Od st. [licznika 1296 na trasie §L.Krétkal- Biala - (LKrofka dy poj.jest|p.Pellia - kpt.Mazy

12,01 |ul.Krétka -ul. Biala 1296 1298 2 4304 n,

12.01 |ul.Biala -ul. Krétka 1298 | 1301 | 3 11.30 ulKrétka p. Pelkal

12.01 |ul.Krétka -ul.Lesna 1301 1308 7 e L

12.01 ful.Le$na -ul. Krétka 1308 1315 7 15. 08’1‘1“220!(;

Od st{licznika 1315 do J.W.p{ trasie ulf Krétka 1 Brze4na kier.wra¢a samkpt. - Mazu kpt. Mazur

12.01 |ul.Krétka -PKT 1315 1317 2 1317 km

t510PKT
DYZ PST sierz Wrzos.
1§ - D D -

_} Po zakoriczeniu uzytkowania pojazdu osoba dysponujaca pojazdem wpisuje stan

| licznika, miejsce i czas zakonczenia pracy oraz stwierdza podpisem wiarygodnos¢
tych danych. Dowodca pojazdu moze zwolni¢ pojazd (zakoriczy¢ rozkaz) w dowolnym
miejscu. Zobowigzany jest wtedy wpisa¢ do rozkazu wyjazdu, ze powrotng drogg do
| jednostki kierowca odbywa sam. Dysponent lub uzytkownik pojazdu nie moze zwolni¢ |
kierowcy w dowolnym miejscu. Powinien odprowadzié¢ pojazd do parku i tam
zakonczy¢ rozkaz wyjazdu, chyba ze osoba wystawiajgca rozkaz okreslita, iz po
zakoriczeniu dyspozycji kierowca wraca sam do parku. W tym przypadku wpis moze W
brzmie¢:”Od stanu licznika .. .. kierowca jedzie do dysponenta i z powrotem po m
trasie ... sam.” W przypadku gdy w czasie dysponowania o
pojazdem d-ca pojazdu zleca kierowcy odbycie przejazdu z innym zotnierzem lub —
pracownikiem wojska, powinien on to czasowe przekazanie obowigzkéw dowodcy —
(lub dysponenta) odnotowaé w rozkazie wyjazdu wedtug powyzszych wzoréw. -

[TTTTTI

Rys.4. Przykilad 4 — Wpisy w rozkazie wyjazdu (w rozliczeniu pracy pojaz-
du),o0 czasowym przekazaniu obowiqzkéw dowddcy (dysponenta) pojazdu
innemu Zotnierzowi lub pracownikowi wojska
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E23 rodzaj terenu, catkowity Rozliczenie
Tres¢ H g e cigzar holowanej przyczepy, | km - paliwa
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Rys.5. Przyklad 5 — Wpisy w rozkazie wyjazdu (w rozliczeniu zuzycia pa-
liwa),0 przystugujqcych dodatkach do normy zasadniczej, potwierdzone
wlasnorecznym podpisem osoby dysponujqcej pojazdem.
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Rys.6. Przykiad 6 — Wpisy w rozkazie wyjazdu (w rozliczeniu zuzycia paliwa), po
uszkodzeniu licznika kilometrow, celem ewidencji przejechanych kilometrow.
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Wszelkie wyjasdnienia, niesprawnosci, adnotacje organéw wojsko-

wej kontroli drogowej oraz zapisy zwigzane z uzytkowaniem pojazdu
— umieszcza sie na koncu rozkazu wyjazdu w rubryce ,, Niesprawno-
§ci pojazdu (przykiad 2 — rys.2),
7)w przypadku uszkodzenia w czasie drogi licznika kilometrow w cza-
sie jazdy, prace pojazdu rozlicza sie dodajac do wskazan licznika
ilos¢ przejechanych kilometrow od miejsca, w ktérym nastgpito jego
uszkodzenie (przyktad 6 — rys. 6) po uprzednim wykonaniu czynno-
Sci okreslonych w przyktadzie 2.

4. KONTROLA DROGOWA WOJSKOWYCH
POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

4.1. PODSTAWA PRAWNA

Dziatajagc w oparciu o art. 131 ust. 2, ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 58 poz. 515
z p6zn. zm."), Minister Obrony Narodowej w dniu 18 lutego 2004 r.
wydat rozporzadzenie w sprawie kontroli ruchu drogowego i kierowa-
nia ruchem drogowym przez Zandarmerie Wojskowa (ZW) i wojskowe
organy porzadkowe oraz warunkow i trybu wspétdziatania Zandarmerii
Wojskowej z Policjg w prowadzeniu ewidencji kierowcdw naruszajg-
cych przepisy ruchu drogowego (Dz.U. z dnia 12 marca 2004 r.).

Rozporzadzenie okresla:

e organizacje, warunki i sposob wykonywania kontroli ruchu dro-
gowego przez zotnierzy Zandarmerii Wojskowej i zotnierzy woj-
skowych organow porzadkowych w stosunku do kierujgcych
pojazdami Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej oraz w sto-
sunku do zotnierzy petnigcych czynng stuzbe wojskowa, kierujg-
cych innymi pojazdami;

e organizacje, warunkii sposob kierowania ruchem drogowym przez
Zotnierzy Zandarmerii Wojskowej i zotnierzy wojskowych organéw
porzadkowych, w zwigzku z pilotowaniem kolumn wojskowych;

" zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz.
U.z2005r. Nr 108, poz. 908, Nr 90, poz. 757, Nr 25, poz..202, Nr 90, poz.756,
Nr 179, poz.1486, Nr 180, poz.1494, Nr 180, poz.1497, Nr 25,poz. 202, Nr
175, poz. 1462; 22006 r. Nr 104, poz.708, Nr 104, poz. 711, Nr 190, poz.1400,
Nr 191, poz.1410, Nr 235, poz.1701; z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz.
381, Nr 99, poz.661, Nr 123, poz.845.
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e warunki i tryb wspéidziatania Zandarmerii Wojskowej z Policjg
w prowadzeniu ewidencji kierowcow naruszajgcych przepisy
ruchu drogowego.

4.2. KONTROLA RUCHU DROGOWEGO

W celu przeprowadzenia kontroli pojazdu uczestniczgcego
w ruchu drogowym zotnierz ZW i Zotnierz wojskowego organu porzgd-
kowego wydaje polecenia i sygnaty:
® poruszajgc sie pieszo;
znajdujac sie w pojezdzie lub na pojezdzie;
jadac wierzchem;
znajdujac sie na poktadzie statku powietrznego.
Umundurowany Zotnierz ZW lub wojskowego organu porzadko-
wego podaje sygnaty:
e w warunkach dostatecznejwidocznosci — tarczg do zatrzymywa-
nia pojazdéw lub reks;

Fot. 1. Sygnal do
zatrzymania wydany,
a za chwile kontrola.

e w warunkach niedostatecznej widocznoéci — latarkg ze Swiattem
czerwonym albo tarczg do zatrzymywania pojazdow ze $wiattem
odblaskowym lub swiattem czerwonym.

Polecenie do zatrzymania pojazdu powinno by¢ podane z dosta-
tecznej odlegtosci, w sposob zapewniajgcy jego dostrzezenie przez
kierujgcego pojazdem oraz bezpieczne zatrzymanie we wskazanym
miejscu. Miejsce zatrzymania pojazdu moze by¢ wyznaczone przez
ustawienie znaku ,st6j — kontrola drogowa”.

Pojazd powinien by¢ zatrzymany w miejscu, gdzie nie utrudnia
ruchu i nie zagraza bezpieczenstwu, chyba, ze sg prowadzone dzia-
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tania poscigowe lub zachodzi uzasadnione podejrzenie iz pojazd bez-

posrednio zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego ze wzgledu na

swoj stan techniczny lub zachowanie sie kierujgcego.

Zotnierz ZW lub Zotnierz wojskowego organu porzgdkowego
przedstawia sie kontrolowanemu uczestnikowi ruchu, podajgc sto-
pien, imie i nazwisko oraz przyczyne zatrzymania. Kontrolowany
moze zgdac od kontrolujgcego okazania legitymaciji stuzbowej, ktdrg
nalezy tak przedstawi¢, aby byta mozliwo$¢ odczytania serii i numeru
legitymaciji (humeru odznaki identyfikacyjnej) oraz nazwy jednostki
organizacyjnej, do ktérej nalezy kontrolujgcy.

Kontrolujgcy moze wydac¢ polecenie unieruchomienia silnika
pojazdu, opuszczenia pojazdu przez kierujgcego lub pasazera.

Wymogu przedstawiania nie stosuje sie w razie zatrzymania
pojazdu:

e w wyniku prowadzonych dziatan poscigowych;

e co do ktorego istnieje uzasadnione podejrzenie, ze pochodzi
z przestepstwa;

e jezeli zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze znajdujg sie w nim
osoby, ktére popetnity przestepstwo.

Zomnierz ZW lub Zotnierz wojskowego organu porzadkowego,
zatrzymujgc dokument stwierdzajgcy uprawnienie do kierowania
pojazdami lub jego uzywania, wydaje pokwitowanie.

Zotnierz ZW lub zotnierz wojskowego organu porzadkowego moze
kierowac¢ kontrolowanym pojazdem w zakresie posiadanego upraw-
nienia do kierowania pojazdami, jezeli jest to niezbedne dla:

e dokonania sprawdzenia stanu technicznego pojazdu, a w szcze-
golnosci dziatania hamulcéw, albo sprawdzenia masy lub nacisku
pojazdu;

e sprowadzenia pojazdu, ktérym kierowata osoba znajdujgca sie
w stanie nietrzezwosci lub w stanie po uzyciu alkoholu albo
bedaca pod wptywem $rodka odurzajgcego lub dziatajgcego
podobnie do alkoholu, zatrzymanego w miejscu zabronionym.

4.3. KIEROWANIE RUCHEM DROGOWYM

W zwigzku z pilotowaniem kolumn wojskowych albo w razie akgcji
zwigzanej z ratowaniem zycia lub mienia umundurowani Zotnierze ZW
i zotnierze wojskowych organdw porzadkowych kierujg ruchem drogo-
wym, wydajgc polecenia i sygnaty w celu krétkotrwatego zamknigecia
lub otwarcia ruchu na drodze na czas przejazdu pojazdu lub kolumny
(kolumn) pojazdéw wojskowych.
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Zotnierze ZW i zotnierze wojskowych organéw porzadkowych
moga réwniez kierowac ruchem drogowym na drogach publicznych
w ramach szkolenia oraz akcji zwigzanej z ratowaniem zycia lub
zdrowia albo przywracania porzadku publicznego — do czasu zakon-
czenia akgiji lub jej przejecia przez wtasciwy organ. W miare mozliwo-
Sci, przed przystgpieniem do kierowania ruchem, nalezy powiadomic¢
wiasciwg terytorialnie jednostke Policji.

Znaczenie polecen i sygnatéw podawanych przez zotnierzy ZW oraz
zotnierzy wojskowych organéw porzadkowych, kierujgcych ruchem,
okreslajg przepisy w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Rozporza-
dzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracii
z dnia 31 lipca 2002 r. ogtoszone w Dz. U. Nr 170, poz. 1393).

MIEJSCE NA STEMPEL POKWITOWANIE Seria AA  Numer 000000
NAGLOWKOWY JEDNOSTKI R LUV IO T p——— | S 3
wydane przez w zamian za w dniu
(stopied, imig, nazwisko)

o godz. w miej i — dowdd rej. pojazdu Marki® ...
NUMERREJESTR. NUMER VIN Y
- A . foiiie d6 ki . g

(prawo jazdy, kart. pozwol. do kier. tramwajern;
nr wydany przez

(nazwa org. i ozn. kod)
imig, nazwisko i adres

powdd zatzymania

Data pierwszej rejestracii pojazdu: Uwagi o zywania pojazdu:

)

i ie pojazdu na badanie
Z i ie pojazdu na badanie i z powodu:

(podpis wydajacego pokwitowanie) (podpis odbierajacego)
* Niepotrzebne skreslic.

4.4. WSPOLDZIALANIE ZANDARMERII WOJSKOWEJ
Z POLICJA W EWIDENCJONOWANIU KIEROWCOW
NARUSZAJACYCH PRZEPISY RUCHU DROGOWEGO

Policja prowadzi ewidencje kierowcdw naruszajacych przepisy
ruchu drogowego. OkreSlonemu naruszeniu przypisuje sie odpo-
wiednig liczbe punktow w skali od 0 do 10 i wpisuje sie do tej ewi-
dencji. Punkty za naruszenie przepiséw ruchu drogowego wpisane
do ewidencji usuwa sie po uptywie 1 roku od dnia naruszenia (art.
130 — Prawo o ruchu drogowym).
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W razie stwierdzenia naruszenia przepiséw ruchu drogowego,
podlegajgcego wpisaniu do ewidencji, przez zotnierza petnigcego
czynng stuzbe wojskowag lub inng osobe kierujaca pojazdem Sit
Zbrojnych RP, komendant jednostki organizacyjnej ZW informuje
o tym niezwtocznie komendanta wojewo6dzkiego Policji, wiasciwego
ze wzgledu na miejsce zamieszkania tej osoby.

W razie otrzymania informacji od sagdu wojskowego, prokura-
tora wojskowego lub starosty o postanowieniu (decyzji) o zatrzy-
maniu prawa jazdy, o decyzji cofniecia lub przywrdcenia uprawnien
do kierowania pojazdem albo o orzeczeniu $rodka karnego lub kary
dodatkowej zakazu prowadzenia pojazdéw, komendant jednostki
organizacyjnej ZW przekazuje niezwiocznie te informacje komen-
dantowi wojewodzkiemu Policji wtasciwemu ze wzgledu na miejsce
zamieszkania osoby, ktorej to dotyczy.

4.4.1. Mandaty? i punkty karnes

Na podstawie art. 95 § 6 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r.
— Kodeks postepowania w sprawach o wykroczenia (Dz. U. Nr 106,
poz. 1148 oraz z 2003 r. Nr 109, poz. 1031) Prezes Rady Ministréw
w rozporzgdzeniu okreslit taryfikator mandatow za wybrane rodzaje
wykroczen, naktadanych przez uprawnione organy. Podstawowg
formg mandatu jest mandat karny kredytowy. Warunkiem koniecznym
do zastosowania postepowania mandatowego jest zgoda sprawcy
na poddanie sie ukaraniu w tym trybie.

Policjant (Zandarm) moze naktada¢ mandat w wysokosci do 500
ztotych, a w przypadkach okreslonych w art. 9 § 1 kw — 1000 ziotych.

Wprowadzony system punktéw karnych ma na celu eliminowa-
nie z polskich drég oséb zbyt czesto naruszajgcych przepisy prawa
o ruchu drogowym, a tym samym stwarzajgcych swoim postepowa-
niem zagrozenie dla zycia i zdrowia innych uczestnikéw ruchu. Sys-
tem punktow karnych dotyczy wytgcznie oséb posiadajgcych prawo
jazdy(kierowcy, motorniczy).

2 Rozporzgdzenie Prezesa rady Ministrow z dnia 24 listopada 2003 r.
w sprawie wysokosci grzywien naktadanych w drodze mandatéw karnych
za wybrane rodzaje wykroczen (Dz.U. Nr 208, poz. 2023)

3 Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z 20 grudnia
2002 r.w sprawie postepowania z kierowcami naruszajacymi przepisy ruchu dro-
gowego (Dz.U. z 2002 r. Nr 236, poz. 1998, Dz.U.z 2003 r. Nr 35, poz. 311)
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Liczbe punktéw wpisuje sie do blankietu mandatu karnego. Jezeli
jeden czyn popetniony przez kierowce narusza wiecej niz jeden prze-
pis ruchu drogowego, w ewidencji uwidacznia sie wszystkie naru-
szenia, przypisujac kazdemu odpowiednig liczbe punktéw. Moze
sie zdarzy¢, ze jeden czyn sprawi uzyskanie przez kierowce nawet
25 punktow.

Do ewidencji kierowcow naruszajgcych przepisy ruchu drogo-
wego wpisuje sie kierowce, ktory kierujgac pojazdem dopuscit sie
naruszenia tych przepiséw. Ewidencje prowadzi komendant woje-
wodzki Policji wtasciwy ze wzgledu na miejsce zamieszkania ewiden-
cjonowanych. Wpisu ostatecznego do ewidencji dokonuje sig jezel
naruszenia zostang stwierdzone prawomocnymi wyrokami sgdow,
postanowieniami sgdu o warunkowym umorzeniu postepowania albo
nakazami lub mandatami karnymi. Usuniecie punktow z ewidenciji
nastepuje jezeli od dnia popetnienia naruszenia uptynat rok.

Osoba zainteresowana ma prawo uzyska¢ od Policji ustng infor-
macje lub zaswiadczenie o wpisach ostatecznych lub tymczasowych
dotyczacych punktow odpowiadajgcych dokonanym przez siebie
naruszeniom. Informacji udziela sie lub zaswiadczenie wydaje w sie-
dzibie organu prowadzacego ewidencje lub, w miare mozliwosci
technicznych, w innej jednostce Policji.

Wybrane przykiady wysokosci naktadanych mandatow

i punktow karnych:

— nie ustgpienie pierwszenstwa podczas wigczania sie do ruchu —
300 zt/ 5 pkt

— nie ustgpienie pierwszenstwa podczas zmiany pasa ruchu — 250
zt 1 5 pkt

— nie ustagpienie pierwszenstwa na skrzyzowaniu (w tym pieszym)
— 350 zt/ 6 pkt

— niezatrzymanie sie przed znakiem STOP — 100 zI / 1 pkt

— niezastosowanie sie do znakéw B-3 do B-7 (zakaz wjazdu) — 250
zt/ 3 pkt

— niezastosowanie sie do znakéw C- 1 do C-12 (nakaz jazdy) —
250 zt / 5 pkt

— niezastosowanie sie do przepisow ograniczenia predkosci:
e przekroczenie dp. do 10 km/h — do 50 zt / 1 pkt
e przekroczenie dp. 0 11 — 20 km/h — 50 — 100 zt / 2 pkt
e przekroczenie dp. 0 21 — 30 km/h — 100 — 200 zt / 4 pkt
e przekroczenie dp. o 31 — 40 km/h — 200 — 300 zt / 6 pkt
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e przekroczenie dp. 0 41 — 50 km/h — 300 — 400 zt / 8 pkt

e przekroczenie dp. o 51 km/h i wiecej — 400 — 500 zt / 10 pkt
jazda z predkoscig utrudniajgcqg ruch innym kierujgcym — 50 —
200 zt /2 pkt

naruszenie zakazu wyprzedzania na skrzyzowaniu — 300 zt / 5 pkt
naruszenie zakazu wyprzedzania na przej$ciach dla pieszych —
200 zt /5 pkt

naruszenie zakazu wyprzedzania na zakretach (gdy znak ostrzeg.)
— 300 zt /5 pkt

naduzywanie sygnatéw dzwiekowych lub $wietinych — 200 zt /0 pkt
utrudnianie ruchu podczas cofania — 50 — 200 zt /0 pkt
niekorzystanie z paséw bezpieczenstwa podczas jazdy — 100
z4/2 pkt

zawracanie (tunele, mosty, wiadukty, drogi jednokier.) — 200 zt/5
pkt

holowanie pojazdu o niesprawnych hamulcach — 250 zt/0 pkt
holowanie pojazdem z przyczepg (naczepg) — 250 zt/0 pkt
zatrzymanie pojazdu na skrzyzowaniu lub w odlegto$ci mniejsze;j
niz 10 m od skrzyzowania — 300 zt/1 pkt

naruszenie zakazu zawracania na autostradzie lub drodze eks-
presowej — 300 zt/5 pkt

jazda bez wymaganych $wiatet od zmierzchu do Switu — 200
zH4 pkt

5. PRZEMIESZCZANIE SIE KOLUMN
POJAZDOW WOJSKOWYCH

Ruch indywidualny pojazdéw i jadacych w zorganizowanej

kolumnie po drogach publicznych jest usankcjonowany ustawg
»Prawo o ruchu drogowym?” i rozporzadzeniami wiasciwych
ministrow.

5.1. ORGANIZACJA KOLUMN

Art. 32. ,,Prawa o ruchu drogowym?” ustala zasady ruchu pojaz-

déw w kolumnie, i tak:

liczba pojazdow jadgcych w zorganizowanej kolumnie nie moze
przekraczac:
— samochodéw osobowych, motoroweréw
lub motocykli — 10;
— roweréw jednosladowych — 15;
— pozostatych pojazdow — 5;
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e odlegto$¢ miedzy jadgcymi kolumnami nie moze by¢ mniejsza
niz 500 m dla kolumn pojazdéw samochodowych oraz 200 m dla
kolumn pozostatych pojazdéw;

e zabrania sie wjezdzania miedzy jadgce w kolumnie rowery jed-
nosladowe oraz pojazdy uprzywilejowane oraz pojazdy jednostek
podporzgdkowanych Ministrowi Obrony Narodowe;.
Dokumentem regulujgcym sposéb organizacji i oznakowania

kolumn pojazdow jednostek podporzadkowanych Ministrowi Obrony

Narodowej jest rozporzadzenie ministrow Spraw Wewnetrznych

i Administracji oraz Obrony Narodowe;j ".

Struktura kolumny

Liczba pojazddéw w kolumnie nie moze przekraczac 20., a jezeli
kolumna sktada sie wytgcznie z samochoddw osobowych — 30 pojaz-
dow.

W razie przejazdu kolumny pojazdéw w zwigzku z dziataniami
majgcymi na celu zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku publicz-
nego oraz realizacje zadan zwigzanych z obronnoscig panstwa w/
wym. ograniczenia liczby pojazdéw w kolumnie nie obowigzujg (zapis
nie dotyczy przedsiewzie¢ szkoleniowych wojsk).

Pojedynczg kolumne tworzg co najmniej trzy wojskowe pojazdy
jadace tg sama trasg, pod jednym dowodztwem.

Jezeli pojazddw jest wiecej, wowczas tworzymy dwie lub wiecej
kolumn. Odlegtos¢ miedzy jadacymi kolumnami pojazdow nie moze byé
mniejsza niz 500 m, a miedzy kolumnami w czasie postoju — 200 m.

Wymienione zasady dotyczace pojazddw, stosuje sie rowniez do
zespotdw pojazdow.

Organizacja przejazdu kolumny

Przejazdy kolumn pojazdéw wojskowych w sktadzie 6 i wiecej
pojazddéw mogg by¢ realizowane po uzyskaniu ,Pozwolenia na prze-
jazd drogowy”.

Na przejazdy kolumn pojazdéw wojskowych w sktadzie od 3 do 5
pojazdéw nie jest wymagane ,Pozwolenie na przejazd drogowy”.

Jednostka Wojskowa po otrzymaniu zadania transportowego
przesyta ,Zapotrzebowanie na przejazd drogowy” do Wojskowej

" Rozporzgdzenie ministrow Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz
Obrony Narodowej z dnia 2 pazdziernika 2002 r. w sprawie sposobu organiza-
cji i oznakowania kolumn pojazdéw jednostek podporzgdkowanych Ministrowi
Obrony Narodowej (Dz.U. Nr 189, poz. 1589)
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Komendy Transportu wiasciwej terytorialnie do miejsca rozpocze-

cia przejazdu.

Terminy zgtaszania przejazdow kolumn pojazdéw wojskowych

30 dni roboczych przed planowanym przejazdem migedzynaro-
dowym,

15 dni roboczych przed planowanym przejazdem miedzyokrego-
wym i na obszarze okregu wojskowego,

10 dni roboczych przed planowanym przejazdem na obszarze
odpowiedzialnosci WKTr;

Dowddca (kierownik) jednostki zarzadzajacej przejazd kolumny
lub upowazniona przez niego osoba jest zobowigzana okresli¢: trase
przejazdu, oraz planowany czas jego rozpoczecia i zakonczenia, liczbe
pojazddw w kolumnie, predko$c¢ przejazdu kolumny, odlegtosci pomiedzy
jadacymi pojazdami, miejsce i czas planowanego postoju, sposob poro-
zumiewania sie pomiedzy osobami znajdujgcymi sie w poszczeg6lnych
pojazdach, a ponadto wyznaczy¢ dowddce / kierownika/ kolumny, a jezeli
kolumna sktada sie z co najmniej 10. pojazddw, to rowniez:

e kierunkowego — poruszajgcego sie w pierwszym pojezdzie
kolumny, odpowiedzialnego za utrzymywanie wyznaczonej trasy
oraz predkosci przejazdu,

e zamykajgcego — poruszajgcego sie w ostatnim pojezdzie kolumny,
odpowiedzialnego za utrzymywanie dyscypliny w kolumnie, orga-
nizacje srodkow bezpieczenstwa wymaganych w czasie pokoju,
sktadanie meldunkéw o dyscyplinie w kolumnie oraz o rodzaju
uszkodzen pojazddw i miejsca ich postoju,

e osobe (osoby) wykonujgcg (wykonujace) zadania niezbedne dla
zapewnienia bezpiecznego przejazdu kolumny.

W/wym. osobom funkcyjnym nalezy zapewni¢ odpowiednie srodki
tacznosci.

Dowddca kolumny wyznacza dowddce kazdego pojazdu, ktorym
moze by¢ jego kierowca.

5.2. OZNAKOWANIE KOLUMN

W zakresie oznakowania kolumn pojazdéw okreslono nastepu-
jace minimalne wymagania dotyczace oswietlenia i oflagowania:
1) Swiatta (mijania) wszystkich pojazdéw poruszajacych sie w kolum-
nie musza by¢ wigczone;
2) na pierwszym pojezdzie kolumny (przéd — lewa strona) i na ostat-
nim pojezdzie kolumny (tyt — lewa strona) umieszcza sie tablice
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o wymiarach 400 mm x 300 mm, ktdérej wzor okresla rozporzadze-
nie'(Fot.1., 2).

Fot. 1. Wzor tablicy umieszczanej
na pierwszym i ostatnim pojezdzie  pojazdu w kolumnie.
kolumny.

3) pierwszy pojazd kazdego elementu kolumny (grupy pojazdow)
musi mie¢ wystawiong niebieskg flage zamocowang z przodu po
lewej stronie;

4) ostatni pojazd kazdego elementu kolumny (grupy pojazdow) musi
mie¢ wystawiong zielong flage zamocowang z przodu, po lewej
stronie;

5) pojazd dowodcy kolumny oznacza sie biato-czarng flaga (zatgcznik
W) zamocowang z przodu, po lewej stronie" (Fot. 3.,4.);

LS A
. & )
Fot. 3. Oznakowanie pojazdu Fot. 4. Przyktadowe miejsce zamo-
dowddcy kolumny. cowania bialo — czarnej flagi.

6) uszkodzony pojazd oznacza sig z6ttg flaga, tak aby byta widoczna
dla nadjezdzajgcych pojazdow, usuwajgc inng flage (jesli jest zamo-
cowana);
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7) w przypadku przejazdu pojedynczej kolumny nie majg zastoso-
wania pkt. 3) i 4) niniejszego akapitu.

Flagi stuzgce do oznakowania pojazdéw w kolumnie powinny
by¢ umiejscowione w sposdb nie powodujgcy ich wystawania poza
obrys pojazdu.

Kolumny poruszajgce sie po drodze ekspresowej lub autostra-
dzie (drogi oznaczone znakami drogowymi D7 i D9) oznakowuje sie
dodatkowo poprzez umieszczenie na pierwszym i ostatnim pojezdzie
kolumny ostrzegawczego sygnatu swietlnego btyskowego barwy
z6ttej, widocznego z odlegtosci co najmniej 150 m przy dobrej przej-
rzysto$ci powietrza. Powyzszy zapis nie ma zastosowania podczas
pilotowania kolumny przez oznakowane pojazdy zandarmerii woj-
skowej lub wojskowej regulacji ruchu.

Kazda kolumna, ktérej wydano ,Pozwolenie na przejazd drogowy”
musi by¢ identyfikowana poprzez numer tego pozwolenia zwany
numerem kolumny. Numer kolumny nalezy wykonac¢ kontrastowym
kolorem w stosunku do koloru pojazdu i umiesci¢ po obu stronach
kazdego pojazdu. Musi by¢ czytelny z ziemi, z odlegtosci minimum
6 metrow przy Swietle dziennym i pozostawac czytelny przy kazdej
pogodzie, przez caly okres przemieszczenia. Po zakonczeniu prze-
jazdu numer pozwolenia musi by¢ usuniety.

Sygnaty nalezy tak umiesci¢ aby byly dobrze widoczne co naj-
mniej: z przodu i bokéw (umieszczony na pierwszym pojezdzie),
z tytu i bokéw (umieszczony na ostatnim pojezdzie).

Sygnaty Swietine btyskowe barwy zéttej mozna stosowac w razie
przejazdu kolumny po innej drodze niz ekspresowa i autostrada.

5.3. PROWADZENIE KOLUMN

Predkos$¢ jazdy kolumny zawsze musi by¢ bezpieczna, a jej
wielkos¢ okresla sie uwzgledniajgc: predkos¢ jakg mogq uzyskac
najwolniejsze pojazdy, dlugo$¢ kolumny, warunki drogowe i atmos-
feryczne, pore dnia i roku, umiejetnosci kierowcédw i ich stan fizyczny
i psychiczny.

Predkos¢ jazdy kolumny przestrzega jadacy pierwszym pojazdem
kierunkowy, a jezeli ilos¢ pojazdow jest mniejsza niz 10 — dowodca
kolumny. Kierowca kazdego nastepnego pojazdu jest obowigzany
dostosowac predkos$c¢ jazdy do jadgcego przed nim pojazdu, zacho-
wujac bezpieczng odlegtos¢. Minimalna odlegtos¢ miedzy pojazdami
kolumny w czasie jazdy, w dobrych warunkach drogowych i atmos-
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ferycznych, powinna wynosi¢ tyle metrow ile wynosi predkos$¢ jazdy

w km/h, lecz nie mniej niz 50 m. Odlegtos¢ nalezy zwigkszy¢ w miare

pogarszajgcych sie warunkéw drogowych i atmosferycznych.
Utrzymywanie statej predkosci jazdy i odlegtosci miedzy

pojazdami ma bardzo istotne znaczenie dla zachowania ciggto-

Sci kolumny.

Podstawowe obowigzki dowddcy (kierowcy) pojazdu:

— utrzymywanie nakazanej predkos$ci jazdy i odlegtosci miedzy
pojazdami,

— nie zmienia¢ wyznaczonych miejsc w kolumnie,

— w przypadku uszkodzenia pojazdu nalezy go zatrzymac po prawej
stronie drogi (pobocze lub jezdnia) i sygnalizowac¢ innym kierow-
com aby go omijali,

— przestrzeganie przepiséw ruchu drogowego i zasad bezpieczen-
stwa jazdy jak przy jezdzie indywidualnej (pewnym odstepstwem
jest sytuacja gdy ruch na drodze zostat zamkniety dla ruchu
publicznego),

— bezwzgledne stosowanie sie do polecen dotyczgcych prowadze-
nia kolumny,

— obserwacja znakoéw i sygnatow przekazywanych przez osoby
funkcyjne.

Zatrzymywanie i postdj kolumny na drodze publicznej powinno
odbywac sie jak najblizej prawej strony jezdni, a jezeli jest pobocze
—to na poboczu. Jezeli zatrzymanie i postéj kolumny odbywa sie na
jezdni o dwdch pasach ruchu to kolumne nalezy tak ustawi¢, aby co
dwa trzy pojazdy zachowac¢ odlegto$¢ 10 — 15 m, w celu umozliwienia
wymijania sie pojazdéw jadgcych w tym czasie po drodze.

W czasie prowadzenia kolumny organizowane sg planowe
postoje, ktére wykorzystuje sie na sprawdzenie pojazdow, tadunku
i odpoczynek kierowcow.

5.4. POJAZDY UPRZYWILEJOWANE W KOLUMNACH

Okolicznoéci, w jakich sg uzywane pojazdy uprzywilejowane
w kolumnach zostaty wyszczegolnione w rozporzadzeniu?.

2 Rozporzadzenie ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
2 wrze$nia 2002 r. w sprawie okolicznosci, w jakich sg uzywane pojazdy
uprzywilejowane w kolumnach (Dz.U. Nr 167, poz. 1377)
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Zasady przemieszczania pojazddw sit zbrojnych zwigzanych
z wykonywaniem zadan majacych na celu zapewnienie bezpieczen-
stwa i porzadku publicznego albo zadan na rzecz obronnosci kraju
okreslono w §1, ust. 2 tego rozporzadzenia. Pojazdy uprzywilejowane
w kolumnach mogg byc¢ réwniez uzywane w trakcie realizacji progra-
moéw szkolenia specjalistycznego lub doskonalenia zawodowego sit
zbrojnych, jezeli jest to niezbedne do osiggniecia celdw okreslonych
w tych programach (§2 rozporzgdzenia).

Kierujgcy pojazdem uprzywilejowanym moze, pod warunkiem
zachowania szczegolnej ostroznosci, nie stosowac sie do przepiséw
o ruchu pojazdoéw, zatrzymaniu i postoju oraz do znakéw i sygnatéw
drogowych, gdy uczestniczy w przejezdzie kolumny pojazdéw uprzy-
wilejowanych — Art.53, ust.2 ustawy®.

Pojazd samochodowy uprzywilejowany wyposaza sie w sygnaty
ostrzegawcze:

1) dzwiekowy;

2) Swietlny btyskowy barwy niebieskiej oraz dodatkowo barwy
czerwone;.

Wyposazenie oraz oznakowanie wojskowych pojazdéw uprzywi-
lejowanych okreslone zostato w rozporzadzeniu®.

Oznakowane pojazdy ZW oraz wojskowej regulacji ruchu sg
wykorzystywane jako pierwszy i ostatni pojazd kolumny, o ktérej
mowa w rozporzgdzeniu.? (Fot.5.)

Fot. 5. Wojskowe pojazdy
uprzywilejowane — wypo-
sazone w niebieskie i do-
datkowo czerwone Swia-
tlo blyskowe, stosowane sq
do zabezpieczania przejaz-
dow wojskowych wymaga-
Jjacych pilotowania.

% Ustawa ,Prawo o ruchu drogowym” z dnia 20. czerwca 1997 r.

4 Rozporzgdzenie ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbed-
nego wyposazenia (Dz.U. z 2003 r. Nr 32, poz. 262).
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5.5. BEZPIECZENSTWO RUCHU KOLUMN

Przestrzeganie dyscypliny i przepiséw ruchu drogowego
podczas jazdy w kolumnie zapobiega wypadkom drogowym

Jazda w kolumnie jest trudniejsza od jazdy indywidualnej, wymaga
od kierowcy wigkszej koncentracji uwagi i duzych kwalifikacji w kie-
rowaniu.

Fot. 6. Oznakowanie
konca kolumny
podczas postoju.

Fot. 7. Urzqdzenia
do przekazywania
informacji podczas
ruchu kolumny.

Przestrzeganie przez wszystkich uczestnikéw jazdy w kolum-
nie ustalonych zasad pozwoli sprawnie i bezpiecznie przeby¢ trase
marszu w zorganizowanej kolumnie. Oto kilka istotnych warunkéw
bezpiecznego ruchu kolumn.

Predkos¢ jazdy kolumny na przejezdzie kolejowym i bezposrednio
przed nim nie moze przekracza¢ 15 km/h. Na przejazdach niestrzezo-
nych, szczegolnie przy dtuzszych kolumnach (10 i wiecej pojazdéw),
nalezy wystawi¢ obserwatora regulujgcego przejazd kolumny.

Sprawne i bezpieczne prowadzenie kolumny utatwi dobrze zor-
ganizowany, sprawny i tatwy do zapamietania system przekazywa-
nia informacji. W tym celu wykorzystywac: radiowe Srodki fgcznosci,
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metody wizualne (choragiewki sygnalizacyjne, sygnaty $wietine),
urzadzenia nagtasniajgce (Fot.7).

Dyscyplina i porzgdek w czasie postoju kolumny zapewni bez-
pieczenstwo uczestnikom ruchu (kolumnie i postronnym). Zaleca sie
ustawienie za ostatnim pojazdem kolumny ostrzegawczego trojkata
odblaskowego, w odlegtosci 30 — 50 m (Fot.6.).

Osobom, ktére wysiadty z pojazdéw, zabrania sie chodzenia po
jezdni oraz przechodzenia na jej lewg strone.

Omijajac lub wymijajac stojaca kolumne, nalezy zmniejszy¢
predkos¢ i jecha¢ bardzo ostroznie

Bardzo waznym elementem bezpiecznego prowadzenia kolumny
jest poprawny instruktaz przeprowadzony z dowédcami i kierowcami
pojazdc')w przez dowddce kolumny. Instruktaz powinien objgé miedzy
|nnym| nastepu@cq tematyke:

oméwienie trasy przejazdu z podkresleniem charakterystycznych,

z punktu widzenia bezpieczenstwa, miejsc,

— predkoéci jazdy,

— odlegtosci miedzy pojazdami w ruchu i na postoju, — struktura
kolumny,

— dyscyplina i porzadek w czasie jazdy i na postoju,

— sposo6b postepowania w razie uszkodzenia pojazdu,

— system tgcznosci (radiowej, sygnatowej, glosowej),

— zadania os6b funkcyjnych,

— rejony i czas trwania planowanych postojow.

Zadanie glowne marszu kolumny, to jej bezpieczny i termi-
nowy przejazd

5.6. PRZEJAZD POJAZ_DOW SPECJALNYCH
I NIENORMATYWNYCH NALEZACYCH DO Sit. ZBROJNYCH
PO DROGACH PUBLICZNYCH

Pojazd specjalny nienormatywny® jest to pojazd lub zesp6t pojaz-
dow specjalnych oraz uzywanych w zwigzku z przewozem pojazdéw

¥ Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej, Ministra Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji oraz Ministra Sprawiedliwo$ci z dnia 11. pazdziernika
2007 r. w sprawie warunkow poruszania sie po drogach pojazdow specjal-
nych, pojazdéw uzywanych do celéw specjalnych oraz pojazdéw uzywanych
w zwigzku z przewozem pojazdow specjalnych Sit Zbrojnych RP ... .(Dz.U.
z 2007 r. Nr 201, poz. 1454)
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specjalnych, ktérych masa, naciski osi lub wymiary wraz z tadunkiem
lub bez fadunku sg wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla
danej drogi w przepisach okreslajgcych warunki techniczne pojazdéw
oraz okreslonych w Art. 61 ust. 6, 8 i 10 ustawy®.

Wymagania dotyczace poruszania si¢ pojazdéw nienorma-
tywnych
— uzyskanie zgody na przejazd pojazdu nienormatywnego po dro-

gach publicznych?,

— pilotowanie — jezeli w rozporzadzeniu® jest taki wymog.

Sposoéb uzyskania zgody na przejazd pojazdu nienormatyw-
nego na terenie kraju

Jednostka Wojskowa po otrzymaniu zadania transportowego
przesyla ,Zapotrzebowanie na przejazd drogowy” i ,Wniosek o wyra-
zenie zgody/uzgodnienie trasy na przejazd pojazdu nienormatyw-
nego” do Wojskowej Komendy Transportu wtasciwej terytorialnie do
miejsca rozpoczecia przejazdu.

,Pozwolenie na przejazd drogowy” wydaje odpowiedni organ
transportu i ruchu wojsk Sit Zbrojnych RP, tj:

Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordyna-
cji Ruchu Wojsk — w przypadku przemieszczenia wojsk wtasnych
i obcych przez granice RP oraz przemieszczenia wojsk wtasnych
miedzy okregami wojskowymi, w tym réwniez przejazdy wojsk obcych
¢wiczacych (stacjonujgcych) na terenie RP;

Oddziaty Transportu i Ruchu Wojsk Logistyki Okregéw Wojsko-
wych — w przypadku planowania krajowego przejazdu drogowego
na obszarze okregu wojskowego, w tym réwniez przejazdow wojsk
obcych éwiczacych (stacjonujgcych) na terenie OW,;

Wojskowe Komendy Transportu — w przypadku planowania kra-
jowego przejazdu drogowego — niewymagajgcego pilotowania — na
obszarze odpowiedzialnosci komendy dla sit wtasnych oraz wojsk
obcych ¢éwiczacych, (stacjonujgcych) w rejonie odpowiedzialnosci
WKTTr.

Terminy zglaszania przejazdéw pojazdéw nienormatyw-
nych

30 dni roboczych przed planowanym przejazdem miedzynaro-
dowym,

20 dni roboczych przed planowanym przejazdem miedzyokrego-
wym i na obszarze okregu wojskowego,

15 dni roboczych przed planowanym przejazdem na obszarze
odpowiedzialnosci WKTr;
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5.7. PILOTOWANIE

Pilotowanie, jest to zesp6t czynno$ci wykonywanych na drodze
majgcych na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu podczas trwa-
nia przejazdu pojazdu lub kolumny pojazdow?®’.

Pilot jest osobg upowazniong do wydawania polecen i sygna-
tow innym uczestnikom ruchu drogowego, bezposrednio odpowie-
dzialng za zapewnienie bezpieczenstwa oraz minimalizacje utrudnien
w ruchu drogowym w czasie przejazdu pojazdu nienormatywnego
lub kolumny pojazdéw. Zadania te pilot realizuje w szczegoélnosci
poprzez:

1) wiasciwg organizacje przejazdu;

2) bezposredni nadz6r nad pojazdami w czasie ich przejazdu
i postoju;

3) kierowanie ruchem drogowym wedtug zasad okreslonych
w odrebnych przepisach.

Pilotowaniu po drogach publicznych podlega:
1)pojazd SZ RP, ktory przekracza co najmniej jedng z nastepuja-
cych wielkosci:

a) dtugosc¢ pojazdu — 23 m;
b) szeroko$¢ pojazdu — 3,20 m;
c) wysokos¢ pojazdu — 4,50 m;
— przez jeden pojazd pilotujgcy;
2) pojazd SZ RP, ktory przekracza co najmniej jedng z nastepuja-
cych wielkosci:
a) dtugosc¢ pojazdu — 28 m;
b) szeroko$¢ pojazdu — 3,60 m;
c) wysokos¢ pojazdu — 4,70 m;
— przez dwa pojazdy pilotujgce poruszajgce sie z przodu i z tytu
pojazdu;
3) kolumna pojazdéw specjalnych nienormatywnych liczgca 6 i wie-
cej pojazdow — przez dwa pojazdy poruszajgce sie z przodu i z tytu
kolumny;
4) kolumna pojazdéw liczaca 10 i wiecej pojazdéw
— przez dwa pojazdy poruszajgce sie z przodu i z tytu
kolumny;
5) pojazd gasienicowy, z wyjatkiem pojazdu na ggsienicach z naktad-
kami gumowymi;
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6) pojazd wyposazony tylko w jedno $wiatto drogowe lub mijania,
w Swiatto obrysowe lub odblaskowe, nie bedacy pojazdem jedno-
Sladowym, poruszajgcy sie w warunkach niedostatecznej widocz-
nosci.

Pojazd pilotujacy®

Pojazdem pilotujgcym powinien by¢ oznakowany pojazd samo-
chodowy:
1) Zandarmerii Wojskowej lub pododdziatu regulacji ruchu Sit Zbroj-
nych;
2) Policji lub Strazy Granicznej.

W okresie stanu wyjgtkowego, stanu kleski zywiotowej, a takze
w czasie prowadzenia akcji ratowniczej lub akcji zwigzanej z przy-
wracaniem bezpieczenstwa i porzadku publicznego przytoczonych
przepiséw dotyczgcych pilotowania nie stosuje sie.

5.8. ZASADY PRZEJAZDOW POJAZDOW Slt. ZBROJNYCH
PO PLATNYCH AUTOSTRADACH

Zasady przejazdu pojazddw stuzbowych nalezgcych do Sit Zbroj-
nych RP po ptatnych odcinkach autostrad na terenie RP zostaty okre-
$lone na mocy porozumien zawartych pomiedzy Ministrem Obrony
Narodowej, a Koncesjonariuszami autostrad A-1, A-2 i A-4.

Do bezptatnego korzystania z ptatnych odcinkéw autostrad ,pojaz-
dami uprawnionymi” sg pojazdy stuzbowe nalezgce do Sit Zbrojnych
RP, korzystajace z autostrady w ramach przejazdu zorganizowanymi
kolumnami oraz pojedyncze pojazdy w zwigzku z wykonywaniem
zadan obronnoéci a takze pojazdy stuzbowe nalezgce do SZ panstw
obcych, jezeli umowa miedzynarodowa, ktorej Rzeczpospolita Polska
jest strong i tak stanowi.

W celu skorzystania z bezptatnego przejazdu autostradami, dys-
ponenci pojazdow sg zobowigzani do uprzedniego zgtoszenia prze-
jazdu, potwierdzonego przez osobe odpowiedzialng za prowadzenie
gospodarki samochodowej w jednostce wojskowej lub jego przeto-
zonego, pisemnie (faxem) w terminie najp6zniej na dwa dni robocze
przed planowanym przejazdem, odpowiednio do*):

Szefa Oddziatu Transportu i Ruchu Wojsk Logistyki Pomorskiego
Okregu Wojskowego, w przypadku przejazdu autostradg A-1 i A-2;

Szefa Oddziatu Transportu i Ruchu Wojsk Logistyki Slgskiego
Okregu Wojskowego, w przypadku przejazdu autostradg A-4.
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6. SLUZBA PARKOWA

Najwazniejszym miejscem, w ktérym koncentrujg si¢ wszelkie
dziatania os6b odpowiedzialnych za wtasciwg i zgodng z przepisami
eksploatacje pojazddéw mechanicznych jest punkt kontroli technicznej
(PKT) pojazdow usytuowany w parku sprzetu technicznego.

W budynku PKT realizuje zadania, stuzba parkowa, zgod-
nie z ,Regulaminem ogélnym Sit Zbrojnych RP” (sygn. Szt. Gen.
1554/2003).

W zwigzku z tym park sprzetu technicznego (PST) powinien spet-
nia¢ okreslone wymagania przedstawione w pkt.6.1, stosowne do
realizowanych zadan, na podstawie przepiséw branzowych.’

6.1. ORGANIZACJA PARKU SPRZETU TECHNICZNEGO

Park techniczny stanowi wydzielony w obrebie jednostki lub poza
nig teren przeznaczony do przechowywania, obstugiwania i naprawy
sprzetu technicznego.

W zaleznosci od warunkow, w jakich znajdujg sie wojska, jed-
nostki wojskowe organizujg parki:

1) state — urzgdzone w miejscu statego postoju jednostki (w garni-
zonie),

2) polowe — urzadzane w czasie pobytu wojsk na obozach ¢éwiczen
i poligonach oraz podczas manewréw i wykonywania zadan spe-
cjalnych.

Rozmieszczenie i urzadzenie parku powinno zapewniac:

1) wtasciwe warunki przechowywania uzbrojenia i sprzetu technicz-
nego,

2) szybki i bezpieczny wyjazd sprzetu z parku oraz jego wjazd do
parku,

3) przeprowadzenie kontroli stanu technicznego sprzetu wyjezdza-
jacego z parku i powracajgcego do parku,

4) wiasciwe warunki do wykonania obstugiwan technicznych i napraw
biezacych uzbrojenia i sprzetu technicznego oraz mozliwos¢ dopro-
wadzenia w krétkim czasie do nakazanego stanu technicznego
sprzetu powracajgcego do parku,

¥ ,Przepisy o Gospodarowaniu Mieniem Stuzby Czotgowo-Samochodo-
wej” — sygn. Panc.-Sam. 571/91.
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5) petne bezpieczenstwo przeciwpozarowe i bezpieczenstwo higieny
pracy,
6) dogodne warunki ochrony i obrony,
7) ochrone ekologiczna.

Park staty sprzetu technicznego powinien sktadac si¢ z naste-
pujgcych elementéw:
1) punktu kontroli technicznej wraz z urzadzeniami i odpowiednio
wyposazonymi pomieszczeniami dla dyzurnej stuzby parkowe;j,
2) ciggu stanowisk obstugiwania codziennego sprzetu,
3) stanowisk obstugowo-naprawczych,
4) pododdziatowych punktéw obstugowo — naprawczych (jezeli etat jed-
nostki przewiduje srodki obstugowo — naprawcze w pododdziatach),
5) garazy i miejsc postojowych dla uzbrojenia i sprzetu technicz-
nego,
6) placéw, drég dojazdowych i komunikacyjnych w parku,
7) uzbrojenia terenu (wodno-kanalizacyjnego, elektrycznego, cen-
tralnego ogrzewania itp.),
8) ogrodzenia,
9) bram (gtéwnej i zapasowych).

Urzadzenie i wyposazenie poszczegdlnych elementdédw parku
powinno by¢ zgodne z obowigzujgcymi normatywami i wytycznymi
projektowania tych elementow, a takze odpowiednimi zestawami
i tabelami naleznosci wyposazenia stacjonarnego.

Park polowy powinien zawiera¢ niezbedne elementy potrzebne do
wykonania obstugiwan technicznych i napraw biezacych oraz zapew-
ni¢ ochrone i bezpieczny postdj znajdujgcego sie w nim sprzetu.
Zasadnicze wyposazenie tych elementéw powinny stanowic¢ ruchome
$rodki obstugowo-naprawcze przewidziane w etatach jednostek.

Poszczegdlne elementy parku rozmieszcza sie w kolejnosci
zapewniajgcej funkcjonalne ich wykorzystanie w procesie eksplo-
atacji sprzetu technicznego, a takze dobrg organizacje pracy.

Rozmieszczenie elementdéw parku powinno odpowiada¢ warun-
kom bezpieczenhstwa przeciwpozarowego, a takze zapewni¢ techno-
logiczny cigg czynnosci obstugowo naprawczych, bezkolizyjny ruch
pojazdow wewnatrz oraz wyjazd i wjazd do parku.

Poszczegdlne elementy parku statego powinny by¢ ze sobg pota-
czone drogami o utwardzonej nawierzchni. Ruch pojazdow kotowych
powinien by¢ w miare mozliwosci oddzielony od ruchu pojazdéw
gasienicowych.
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Na drogach w parku oraz na terenie catej jednostki obowigzujg
przepisy okre$lone w ustawie ,Prawo o ruchu drogowym”. Wszyst-
kie drogi na terenie jednostki nalezy oznakowac¢ znakami drogowymi
w zakresie kierunku, ograniczenia predko$ci ruchu i pierwszenstwa
przejazdu. Maksymalna predko$¢ przemieszczania si¢ pojazdow na
terenie jednostki nie moze przekraczac 20 km/h.

Caly teren parku jest podzielony na rejony, ktére przydzielono
poszczegolnym pododdziatom. Dowddcy pododdziatow sg odpowie-
dzialni za wtasciwe ich utrzymanie.

Wszystkie budynki na terenie parku sg ponumerowane zgodnie
z obowigzujgcymi w tym zakresie przepisami stuzb zakwaterowania
i budownictwa.

Elementy parku powinny by¢ naniesione na plan sytuacyjny.
Plan powinien znajdowac si¢ w widocznym miejscu w pomieszcze-
niu dyzurnego parku.

Tok stuzby i pracy w parku okresla dowodca jednostki. Catoksztat-
tem pracy w parku kieruje szef logistyki. Odpowiada on za utrzyma-
nie porzadku w parku, przestrzeganie przepiséw bezpieczenstwa
i higieny pracy oraz bezpieczenstwo przeciwpozarowe.

Organizacja pracy w parku powinna obejmowac przede wszyst-
kim:

1) kontrole wchodzacych na teren parku i wychodzacych z parku

0s0b przez dyzurng stuzbe parkowa,

2) kontrole wyjezdzajgcych z parku i powracajgcego do parku sprzetu

w punkcie kontroli technicznej (PKT),

3) przeprowadzenie obstugiwan codziennych sprzetu uzytkowanego

na punktach ciggu obstugiwania codziennego w ustalonej technolo-

gicznej kolejnosci wykonywanych czynno$ci:

a) czyszczenie wstepne (na sucho lub mokro), mycie oraz suszenie,

b) uzupetnianie materiatéw pednych na stacji materiatdw pednych
i smaréw (w punktach tankowania),

c) przeglad i wykonanie zabiegdw konserwacyjnych oraz przy-
gotowanie sprzetu do wjazdu na stanowiska kontrolno-regula-
cyjne,

4) przeprowadzenie obstugiwan okresowych (O0O-1, OO-2) i napraw

biezacych na stanowiskach obstugowo-naprawczych,

5) ustawienie sprawnego i przygotowanego do wyjazdu sprzetu

w miejscach jego postoju (przechowywania).
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6.2. MIEJSCE SLUZBY PARKOWEJ
W SYSTEMIE FUNKCJONOWANIA PARKU

Budynek PKT w parkach statych umieszcza sie przy gtébwnej
bramie wyjazdowej (wjazdowej) do parku. Przeznaczony jest do
wykonywania zadan przez dyzurng stuzbe parkowg. Pomieszczenie
dla dyzurnego parku oraz dla dyzurnego punktu kontroli technicznej
powinno umozliwia¢ dobry wglad na brame wjazdowg i wyjazdowg
oraz na teren parku.

Przed budynkiem PKT powinno znajdowac sie miejsce (plac) prze-
znaczone do kontroli pojazdow wyjezdzajgcych z parku i powracajgcych
do parku. Ponadto w poblizu PKT nalezy wydzieli¢ miejsce dla pojazdow
oczekujgcych na uzytkownikdéw. Na budynku PKT powinien by¢ umiesz-
czony widoczny z daleka (oswietlony w porze nocnej) napis ,PKT”

Punkt kontroli technicznej ,PKT” nalezy organizowa¢ réwniez
w parkach polowych.

6.3. OBOWIAZKI SLUZBY DYZURNEJ PARKU
W sktad stuzby dyzurnej parku wchodza:

— Dyzurny Parku Sprzetu Technicznego
— Pomocnik Dyzurnego Parku Sprzetu Technicznego
— Dyzurny Punktu Kontroli Technicznej

Zgodnie z ,Regulaminem ogolnym Sit Zbrojnych RP” (sygn. Szt.
Gen. 1554/2003):

Dyzurnego parku sprzetu technicznego (PST) wyznacza sie
z posréd podoficerow i starszych szeregowych (starszych marynarzy)
stuzb technicznych. Podlega on szefowi logistyki, a pod wzgledem
petnienia stuzby oficerowi dyzurnemu jednostki.

Dyzurnemu PST podlegajg: pomocnik dyzurnego PST, dyzurny
punktu kontroli technicznej (PKT) oraz wszyscy zotnierze przebywa-
jacy w parku sprzetu technicznego, z wyjatkiem jego przetozonych.

Dyzurny PST odpowiada za porzadek wojskowy i bezpieczenstwo
pracy, ochrone $rodowiska naturalnego w parku sprzetu technicz-
nego oraz przestrzeganie zasad eksploatacji sprzetu technicznego.
Nadzoruje przestrzeganie ustalonego porzadku dnia w parku sprzetu
technicznego. Po zakonczeniu pracy sprawdza stan zabezpieczen
i odpowiednio do ustalenn wewnetrznych, moze przekaza¢ park
sprzetu technicznego pod ochrone warty.
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Przekazanie i przyjecie stuzby, dyzurni PST meldujg oficerowi
dyzurnemu jednostki.

Pomocnika dyzurnego PST oraz dyzurnego PKT wyznacza sie
spoérdd zotnierzy stuzb technicznych. Jezeli warunki na to pozwa-
lajg, funkcje te moze peic jednoczesnie jeden zotnierz. Pomocnik
dyzurnego PST i dyzurny PKT podlegajg dyzurnemu PST i wyko-
nujg jego rozkazy.

Dyzurny PKT jest zobowigzany:

1) przed wyjazdem i po powrocie pojazdéw sprawdzi¢: dokumenty
kierowcy, dokumenty pojazdu, jego sprawnosc¢ techniczng, zgodno$¢é
wskazan licznika kilometrow (motogodzin) z odpowiednimi doku-
mentami, przygotowanie do przewozu oséb i tadunku oraz stan jego
utrzymania. Wyjazdy i powroty pojazdu odnotowac¢ w ,Ksigzce ewi-
dencyjnej wyjazdow i powrotéw pojazdéw mechanicznych”;

2) meldowac¢ dyzurnemu PST o wszystkich przypadkach wstrzyma-
nia wyjazdu pojazdu oraz o nieprawidtowo$ciach stwierdzonych po
powrocie pojazdu.

Jezeli kierowca moze usung¢ na miejscu przyczyne wstrzyma-
nia wyjazdu, dyzurny PKT poleca mu wykonanie tego oraz w razie
potrzeby wydaje z PKT potrzebne akcesoria lub materiaty techniczne.
Po usunieciu nieprawidtowosci dyzurny PKT zezwala na wyjazd
pojazdu z parku.

UWAGA: W przypadku gdy funkcje pomocnika dyzurnego PST
oraz dyzurnego PKT nie sg ze sobg tgczone, to pomocnik dyzur-
nego parku nie ma prawa kontrolowania przygotowania pojazdéw
do wyjazdu z parku i podejmowania decyzji o ich wyjezdzie, moze
Jedynie wspomagac dziatania dyZzurnego PKT.

6.4.WYPOSAZENIE PUNKTU KONTROLI TECHNICZNEJ

Punkt kontroli technicznej, bedacy miejscem stuzby parkowej
musi by¢ odpowiednio urzgdzony i wyposazony. Wymogi w tym zakre-
sie sg okreslone w ,, Zestawieniu wzoréw dokumentow do regulaminu
ogolnego Sit Zbrojnych RP” (sygn. Szt. Gen. 1555/2003).

Poza okreslonymi w zestawieniu dokumentami w pomieszcze-
niach stuzby dyzurnej parku powinny znajdowac sie nastepujgce
dokumenty i materiaty pomocnicze:

1) rejestr wydanych dokumentow,
2) zakres obowigzkéw kierowcy pojazdu,
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3) zakres obowigzkéw dowddcy (dysponenta, uzytkownika)
pojazdu,
4) podrecznik ,Prawo o ruchu drogowym”,
5) ksigzka ewidencji i rozchodu czesci zamiennych i materiatéw jed-
norazowego uzytku,
6) tabela dopuszczalnych predkosci jazdy pojazdami mechanicz-
nymi,
7) zestawienie dopuszczalnej liczby oséb przewozonych wojskowymi
pojazdami mechanicznymi,
8) zestawienie warunkéw technicznych dla pojazdéw specjalnych i
uzywanych do celéw specjalnych oraz uprzywilejowanych w Sitach
Zbrojnych,
9) zestawienie obowigzkowych cykli obstugowych oraz norm mie-
dzyobstugowych,
10) rysunki poglgdowe ukazujace:
a) sposob plombowania licznikow,
b) sposéb znakowania pojazdéw z tadunkami niebezpiecznymi oraz
z tadunkami wystajgcymi poza obrysy (gabaryty) pojazdu,
11) plan miasta (garnizonu) z zaznaczonymi skrzyzowaniami i odcin-
kami drég, niebezpiecznymi dla ruchu,
12) szkic drog dojazdowych do poligonéw, placéw ¢wiczen i strzel-
nic,
13) mapa regionu, w ktérym stacjonuje jednostka wojskowa.
Niezaleznie od powyzszego w pomieszczeniu dyzurnego PKT
powinny znajdowac sie wydawnictwa specjalistyczne (poradniki, infor-
matory, foldery, instrukcje) dotyczace zasad uzytkowania pojazdéw
oraz propagujgce bezpieczne ich uzytkowanie, ktérych lektura ma na
celu propagowanie zasad bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz
bezpieczenstwa pracy i przestrzegania zasad eksploatacji sprzetu
technicznego,
Poza wymienionym w zestawieniu wyposazeniem w pomieszcze-
niach stuzby dyzurnej parku powinny znajdowac sieg:
1) urzadzenia do kontroli stanu trzezwosci (alkomaty, alkotesty),
2) zestaw wyposazenia dyzurnego PKT do kontroli stanu technicz-
nego pojazdow,
3) zestaw drobnych czesci zamiennych i materiatow technicznych,
gtéwnie wchodzacych w sklad wyposazenia apteczek technicznych
pojazdow znajdujgcych sie w parku,
4) tablica informacyjna o warunkach drogowych i atmosferycznych,
5) podreczny sprzet gasniczy.
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Tablice informacyjng o warunkach drogowych i atmosferycznych
nalezy umiesci¢ na zewnetrznej stronie frontowej $ciany budynku
PKT. Powinna ona zawiera¢ informacje dotyczace: stanu nawierzchni
drég, widocznosci i temperatury,

Zalecany zestaw wyposazenia dyzurnego PKT do kontroli stanu
technicznego pojazdow:

1) ciS$nieniomierz do két pojedynczych,

2) cisnieniomierz do kot blizniaczych,

3) przyrzad (miarka) do mierzenia jatowego skoku pedatu hamulca
i pedatu sprzegta,

4) katowy sprawdzian jatowego ruchu kota kierowniczego,

5) kontrolke elektromonterska,

6) miarke (rurke) do sprawdzania poziomu elektrolitu w akumula-
torach,

7) areometr do pomiaru gestosci elektrolitu w akumulatorach,

8) uniwersalne szczypce ptaskie,

9) wkretaki montazowe (maty i duzy),

10) komplet kluczy oczkowych,

11) miotek,

12) lezak monterski,

13) latarki elektryczne tréjkolorowe (2 sztuki),

14) plombownice,

15) choragiewki sygnalizacyjne (z6tta i czerwona),

16) ustalong przez szefa logistyki liczbe samochodowych apteczek
medycznych i technicznych.

6.5.KONTROLA POJAZDOW WYJ EZDZAJAC,YCH
| POWRACAJACYCH W KONTEKSCIE ZADAN PKT

Przed wyjazdem pojazdu z parku dyzurny PKT obowigzany jest
sprawdzi¢:

1) dokumenty kierowcy i pojazdu, a mianowicie:

a) ksigzeczke wojskowg (legitymacje zotnierza zawodowego, dowdd
osobisty),

b) prawo jazdy uprawniajace do prowadzenia danego rodzaju
pojazdu oraz pozwolenie wojskowe (PW) — w przypadku, gdy
takie pozwolenie jest wymagane,

c) dowdd rejestracyjny pojazdu oraz zgodnos$c¢ i czytelno$¢ wpiséw
dotyczgcych numeru rejestracyjnego pojazdu i nazwy (numeru)
jednostki, do ktérej pojazd nalezy,

71



d) rozkaz wyjazdu (pracy), a przede wszystkim: czy wpisano:

— w prawym goérnym rogu pierwszej strony rozkazu wyjazdu potwier-
dzenie (podpis) dowddcy wtasciwego pododdziatu lub osoby przez
niego upowaznionej, ze pojazd jest w petnej sprawnosci technicz-
nej i moze by¢ dopuszczony do ruchu na drogach publicznych,

— date wystawienia rozkazu wyjazdu i termin jego waznosci,

— wiadciwg marke pojazdu, numer rejestracyjny i grupe eksploata-
cyjng pojazdu,

— nazwisko i imie kierowcy oraz podstawe wyjazdu, a w przypadku
wyjazdu pojazdu grupy konserwacyjnej (K), czy w pozycji ,Pod-
stawa” wpisany jest numer i data rozkazu o zdjeciu pojazdu z

konserwaciji,

— do czyjej dyspozycji przydzielony jest pojazd,

— trase jazdy,

— cel wyjazdu, w razie zaje¢ (¢wiczen) — numer tematu tych
ZaJec,

— rodzaj przewozonego fadunku,

— W czesci ,Rozliczenie pracy pojazdu (sprzetu)” date wyjazdu,
pierwszy przejazd (skad — dokad) i stan licznika oraz czy wpis
stanu licznika w rozkazie wyjazdu jest zgodny z jego stanem
faktycznym (z uwzglednieniem przejazdu z miejsca postoju
pojazdu),

— w gornej czesci napis ,za optatg” — w przypadku uzytkowania
pojazdu odptatnie,

— czy rozkaz wyjazdu jest podpisany przez dowodce jednostki lub
inng, upowazniong przez niego w rozkazie organizacyjnym, osobe
oraz czy posiada odcisk pieczeci herbowej jednostki,

e) karte ewidencji obstugiwan technicznych i zabiegdéw konserwa-
cyjnych sprzetu, czy w karcie sg umieszczone wpisy o wykonaniu
kolejnego obstugiwania okresowego OO-1 lub OO-2, czy pojazd
nie przekroczyt swojej normy miedzyobstugowej,

2) wyglad zewnetrzny, stan utrzymania pojazdu, a zwlaszcza:

a) czystos¢iczytelnos¢ numerdw rejestracyjnych, ich odpowiednie
umocowanie (namalowanie w miejscach okreslonych obowigzu-
jacymi przepisami),

b) czy pojazd nie jest brudny i skorodowany, nie ma zniszczonej
powtoki ochronnej, pogie¢, wgniecen, zbitych, popekanych lub
zmatowiatych szyb, szkiet lamp oraz innych niesprawnosci,

c) czy z zewnatrz i wewnatrz pojazd nie ma wystajgcych ostrych
lub spiczastych przedmiotow oraz przedmiotéw zbednych, ktore
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e)

3)

w razie wypadku moga by¢ niebezpieczne zaréwno dla osob
przewozonych w pojezdzie, jak i dla innych uzytkownikéw drég.
Ponadto nie powinno by¢ upiekszen i ozddb zastaniajgcych
widoczno$¢ lub rozpraszajgcych uwage kierowcy,

czy pojazd ma w dobrym stanie fartuchy przedtuzajace tylne bfot-
niki, czy sg one odpowiednio przymocowane,

czy pojazdy specjalne Sit Zbrojnych, ktére ze wzgledu na nie-
spetnienie wszystkich warunkéw technicznych dopuszczenia do
ruchu na drogach publicznych majg odblaskowe znaki ostrze-
gawcze (czarny trojkat na zottym tle z przodu, a na czerwonym
tle z tytu pojazdu) — odpowiednio umocowane i w dobrym stanie
(nie popekane lub nie zmatowiate),

sprawnos$c¢ techniczng pojazdu pod wzgledem bezpieczenstwa

ruchu drogowego, a przede wszystkim:

a)

stan i dziatanie sSwiatet zewnetrznych, a zwtaszcza:

Swiatet drogowych i mijania, $wiatet pozycyjnych przednich i tyl-
nych, $wiatet obrysowych oraz Swiatta oswietlajgcego tylng tablice
rejestracyjng,

Swiatet hamowania (,stop”),

Swiatet odblaskowych tylnych (czerwonych),

stan i dziatanie kierunkowskazéw, czestotliwosci przerw, widocz-
nos¢ i barwe $wiatet zmiany kierunku ruchu (zétta samocho-
dowa),

stan i dziatanie uktadu hamulcowego, a szczegolnie:

dziatanie pedatu (dzwigni) hamulca, ruch jatowy i skok roboczy
pedatu (dzwigni),

dziatanie wskaznikéw kontrolnych powietrznego uktadu hamul-
cowegdo lub powietrznego wspomagania hydraulicznego ukfadu
hamulcowego,

zaczepienia i zabezpieczenia potgczenia z przyczepg oraz hamul-
cOw przyczepy z pojazdem,

stan uktadu kierowniczego, a przede wszystkim:

umocowanie i wielko$¢ ruchu jatowego kota kierowniczego,
umocowanie kolumny kierowniczej, stan potgczen drgzkow kie-
rowniczych oraz czy w tych potgczeniach nie ma nadmiernych
luzéw,

stan i dziatanie predkosciomierza, stan plomb przy potgczeniach
linki z licznikiem i mechanizmem napedowym,

stan ukfadu paliwowego: szczelno$¢ przewoddw paliwowych,
stan ogumienia i oraz stan gasienic, a zwtaszcza:
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e)

74

w pojazdach kotowych: stopien zuzycia bieznika (do wskaznika
TWI, a w ogumieniu, ktore nie jest wyposazone we wskazniki,
nie wiecej niz do 1,6 mm na 3/4 $rodkowej czesci bieznika), czy
nie ma uszkodzen opony, zagrazajgcych bezpieczenstwu jazdy
oraz czy odpowiednia jest wielko$¢ cisnienia w ogumieniu,

w pojazdach gasienicowych: stopien zuzycia ogniw i sworzni
gasienicowych oraz kot napedowych, czy nie ma nadmiernych
luzow, a takze stan napiecia gasienic,

stan i ukompletowanie narzedzi i wyposazenia pojazdu (m.in. czy
sg: podno$nik, gasnica, apteczka medyczna i techniczna oraz
tréjkat ostrzegawczy),

przygotowanie pojazdu do przewozu ludzi, a zwtaszcza:

czy sprawnosc techniczna pojazdu przeznaczonego do przewozu
0sob zapewnia ich catkowite bezpieczenstwo, czy zabezpieczone
sg przed wypadnieciem lub zatruciem spalinami,

czy liczba przewozonych oséb nie przekracza normy tadownoéci,
przewidzianej dla kazdej marki i typu pojazdu,

czy kazda przewozona osoba ma zapewnione siedzgce miejsce,
a siedzenia (tawki) sg wiasciwie przymocowane do nadwozia
i sg odpowiednio wytrzymate,

W razie przewozenia os6b samochodem ciezarowym: czy sg
wiasciwie zamocowane tawki, patgki, oponcza, podwyzszona
tylna burta lub tylny pas zabezpieczajacy, czy skrzynia fadun-
kowa ma podwyzszone do wysokosci 1100 mm burty nadwozia
skrzyniowego, czy ma zapewnione przewietrzenie (wywietrznik
w przednim ptacie oponczy powinien by¢ otwarty, a jej tylny pfat
zdjety lub zrolowany) oraz czy zamkniecia i zabezpieczenia Scian
bocznych skrzyni pojazdu sg zamkniete i zabezpieczone przed
samoczynnym otwarciem, czy pojazd wyposazono w dodatkowg
apteczke pierwszej pomocy medycznej przy przewozie powyzej
10 osbb oraz czy wyposazono w dodatkowg gasnice o pojem-
nosci nie mniejszej niz 2 kg srodka gasniczego, umieszczong na
skrzyni fadunkowej,

czy w nadwoziach wozdw bojowych (czotgach, transporterach itp.)
i samochodach specjalnych (warsztatach, radiostacjach itp.) sg
dobrze umocowane siedzenia, przewidziane dla zatég, sprawnie
dziata wentylacja (wywietrznik) oraz $rodki fgcznosci (instalacja
tacznosci) miedzy zatoga, a kierowca,

czy w samochodach ciezarowych z nadwoziami furgonowymi
przystosowanymi na state do przewozu oséb, sg dobrze umoco-



5)

wane siedzenia z oparciami, nadwozie jest wyposazone w urzg-
dzenia umozliwiajgce nawigzanie tgcznosci miedzy pasazerami,
a kierowca, gasnice, apteczke medyczng, tancuch zabezpiecza-
jacy od zewnatrz drzwi przed otwarciem, szyby z bezpiecznego
szkta i instalacje oSwietleniowg oraz czy z nadwozia wymonto-
wano siatki ochronne szyb i piecyk do ogrzewania,

przygotowanie pojazdu do przewozu tadunkéw oraz sposob ich

transportu, a mianowicie:

a)

b)

d)

e)

f)

h)

czy tadunek jest rbwnomiernie rozmieszczony na catej powierzchni
tadunkowej pojazdu i odpowiednio umocowany, czy nie jest prze-
kroczona norma tadowno$ci oraz czy pojazd nie traci rownowagi
lub statecznosci,

czy przewozony tadunek nie utrudnia kierowcy prowadzenia
pojazdu i nie ogranicza widocznosci drogi, a takze nie zasta-
nia Swiatet, urzgdzen sygnalizacyjnych, znakow rejestracyjnych
i innych tablic lub znakdw, w ktore pojazd jest wyposazony,

czy przewozony fadunek nie wystaje z tytu pojazdu na odlegto$¢
wiekszg niz 2 m od tylnej ptaszczyzny obrysu pojazdu lub zespotu
pojazdéw (a w przypadku przyczepy ktonicowej na odlegtosé
wigkszg niz 5 m przy przewozie drewna dtugiego),

czy tadunek nie wystaje z przodu pojazdu na odlegto$¢ wiekszg
niz 0,5 m od przedniej ptaszczyzny obrysu i wiekszg niz 1,5 m
od siedzenia kierujgcego,

czy tadunek wystajgcy poza boczne obrysy pojazdu jest umiesz-
czony w taki sposéb, ze catkowita szeroko$¢ pojazdu z tadun-
kiem nie przekracza 2,55 m, a przy szerokosci pojazdu 2,55 m
nie przekracza 3m, jednak pod warunkiem umieszczenia fadunku
tak, aby z jednej strony nie wystawat na odlegto$¢ wiekszg niz
23 cm,

czy wysokos$¢ pojazdu z fadunkiem nie przekracza 4m,

czy tadunek wystajgcy poza tylng ptaszczyzne obrysu na odle-
gtos¢ wiekszg niz 0,5m oraz wystajgcy poza przednig ptaszczy-
zne obrysu lub poza boczne ptaszczyzny obrysu pojazdu, jest
odpowiednio oznakowany,

czy podczas przewozenia tadunkow niebezpiecznych lub mate-
rialtbw wybuchowych pojazd jest odpowiednio do tego przysto-
sowany, a tadunek nalezycie rozmieszczony i zabezpieczony
w sposob okreslony odrebnymi przepisami. Ponadto nalezy
sprawdzi¢, czy pojazd z przodu i z tytu jest oznakowany odbla-
skowymi tablicami ostrzegawczymi barwy pomaranczowej o
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wymiarach 40 cm na 30 cm z czarng obwoédkg o szerokosci 15

mm,

i) czy kierowca (dowddca, dysponent pojazdu) posiada dokument
zezwalajgcy na wywdz tadunku pojazdu,

6) wyglad zewnetrzny kierowcy, czy kierowca nie jest pod wptywem

alkoholu lub podobnie, dziatajgcego $rodka. W razie stwierdzenia

takiego faktu dyzurny PKT zatrzymuje pojazd i uniemozliwia dalszg

jazde. O zaistniatym fakcie melduje dyzurnemu parku.

Po powrocie pojazdu do parku dyzurny PKT obowigzany jest
sprawdzi¢:

1) zgodno&¢ stanu licznika oraz czas powrotu pojazdu z odpowied-
nimi wpisami umieszczonymi przez dowodce (dysponenta) pojazdu
w rozkazie wyjazdu. Szczego6lng uwage powinien zwrdci¢ na stan
licznika, czas i miejsce zwolnienia pojazdu (zakonczenie pracy), czy
kierowca nie wykorzystat pojazdu do samowolnego przejazdu,

2) wyglad zewnetrzny pojazdu, zwtaszcza czy nie ma Sladow Swiad-
czgcych o wypadku drogowym, czy pojazd nie ma brakdéw w ukom-
pletowaniu i wyposazeniu oraz czy w rozkazie wyjazdu nie umiescity
uwag wojskowe organa kontroli ruchu drogowego,

3) czy kierowca nie jest pod wptywem alkoholu lub podobnie dzia-
tajgcego srodka,

4) czy kierowca nie przewozi nielegalnie tadunkoéw ukrytych w bagaz-
niku, kabinie, skrzyni tadunkowej itp.

Podczas wyjazdu i powrotu pojazdu do parku dyzurny PKT wpi-
suje:

1) w rozkazie wyjazdu czas wyjazdu i powrotu pojazdu oraz stan
licznika przed wyjazdem i po powrocie,

2) we wszystkich rubrykach ksigzki ewidencji wyjazdow i powrotow
pojazdéw mechanicznych doktadne dane.

Badania techniczne pojazdow.

Jednym z wielu elementéw, jakie podlegajg kontroli, przez dyzur-
nego PKT, w zakresie dokumentéw pojazdu, jest dowod rejestracyjny
pojazdu, a w nim termin kolejnych badan technicznych. Badania
techniczne pojazdéw sg przeprowadzane przed pierwsza rejestracja,
okresowo lub dodatkowo na wniosek wtasciciela lub upowaznionego
organu. Badaniom technicznym podlegajg pojazdy samochodowe,
ciggniki rolnicze, motorowery i przyczepy.

Zakres pojazdow podlegajgcych badaniom technicznym oraz
zasady i terminy ich przeprowadzania okresla art.81 Ustawy Prawo
o Ruchu Drogowym z dn.20.06.1997 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2005r.
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Nr 108, poz. 908 z p6zniejszymi zmianami):

1) wiasciciel pojazdu samochodowego, ciggnika rolniczego, moto-
roweru lub przyczepy jest obowigzany przedstawia¢ go do badania
technicznego,

2) pierwsze badanie techniczne jest przeprowadzane przed pierw-
szg rejestracjg. Badaniu temu nie podlega nowy pojazd, na ktérego
typ zostato wydane swiadectwo homologacji lub decyzja zwalniajgca
z obowigzku homologacji, z wyjatkiem taksowki osobowej, pojazdu
uprzywilejowanego lub pojazdu odpowiednio przystosowanego lub
wyposazonedo zgodnie z przepisami o przewozie drogowym towa-
row niebezpiecznych,

3) okresowe badanie techniczne pojazdu jest przeprowadzane
corocznie, z zastrzezeniem punktow 4-7,

4) okresowe badanie techniczne samochodu osobowego, samochodu
ciezarowego o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajace;j
3,5t, motocykla lub przyczepy o dopuszczalnej masie catkowitej nie-
przekraczajacej 3,5 t przeprowadza sie przed uptywem 3 lat od dnia
pierwszej rejestracji, nastepnie przed uptywem 2 lat od dnia prze-
prowadzenia badania, a potem corocznie. Nie dotyczy to pojazdu
przewozacego towary niebezpieczne, takséwki osobowej, pojazdu
samochodowego konstrukcyjnie przeznaczonego do przewozu 0séb
w liczbie od 5 do 9, wykorzystywanego do zarobkowego transportu
drogowego os6b, pojazdu marki ,SAM”, pojazdu zasilanego gazem
lub pojazdu uprzywilejowanego oraz pojazdu uzywanego do nauki
jazdy lub egzaminu panstwowego, ktére podlegajg corocznym bada-
niom technicznym,

4a) okresowe badanie techniczne ciggnika rolniczego przeprowadza
sie przed uptywem 3 lat od dnia pierwszej rejestracji, a nastepnie
przed uptywem kazdych kolejnych 2 lat od dnia przeprowadzenia
badania,

5) przepisy pkt. 4 i 4a dotyczg réwniez samochodu osobowego,
samochodu ciezarowego o dopuszczalnej masie catkowitej nie-
przekraczajgcej 3,5 t, ciggnika rolniczego, motocykla lub przyczepy,
zarejestrowanych po raz pierwszy za granicg. W tym przypadku za
dzien pierwszej rejestracji, o ktérej mowa w pkt. 4, przyjmuje sie
dzien pierwszej rejestracji za granica,

6) okresowe badanie techniczne autobusu o liczbie miejsc powyzej
15 fgcznie z miejscem kierowcy przeprowadza sie przed uptywem 1.
roku od dnia pierwszej rejestracji i nastepnie co 6 miesiecy,

7) motorower, przyczepa lekka i pojazd zabytkowy nie podlegajg
okresowym badaniom technicznym,
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8) niezaleznie od badan, o ktérych mowa w pkt. 2 i 3, dodatkowemu

badaniu technicznemu podlega réowniez pojazd:

a) skierowany przez organ kontroli ruchu drogowego lub staroste w razie
uzasadnionego przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu,
narusza wymagania ochrony srodowiska lub uczestniczytw wypadku
drogowym, w ktérym zostaly uszkodzone zasadnicze elementy
nosne konstrukcji nadwozia, podwozia lub ramy, z zastrzezeniem
ppkt. e,

b) skierowany przez staroste w celu ustalenia danych pojazdu nie-
zbednych do jego rejestracji,

c) w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elemen-
téw powodujgcych zmiane danych w dowodzie rejestracyjnym,
z wytgczeniem montazu instalacji do zasilania gazem,

d) ktoéry ma by¢ uzywany jako taksowka osobowa lub bagazowa,
pojazd uprzywilejowany, pojazd do nauki jazdy, pojazd do prze-
prowadzania egzaminu panstwowego lub pojazd odpowiednio
przystosowany lub wyposazony zgodnie z przepisami o przewo-
zie drogowym towaréw niebezpiecznych,

e) w ktérym zostata dokonana naprawa wynikajgca ze zdarzenia
powodujgcego odpowiedzialno$¢ zaktadu ubezpieczen z tytutu
zawartej umowy ubezpieczenia okreslonego w grupie 3 i 10 dziatu
Il zatgcznika do ustawy o dziatalno$ci ubezpieczeniowej na kwote
przekraczajgca 2 000 zi,

f) sprowadzony z zagranicy i noszacy Slady uszkodzen lub ktérego
stan techniczny wskazuje na naruszenie elementéw nos$nych
konstrukcji pojazdu, mogacych stwarza¢ zagrozenie dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego,

g) dlaktérego okreslono wymagania techniczne w przepisach ustawy
z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towaréw i ustug (Dz. U. Nr
54, poz. 535 oraz z 2005 r. Nr 14, poz. 113 i Nr 90, poz. 756).

9) badanie techniczne pojazdu z zamontowanym urzgdzeniem technicz-

nym podlegajgcym dozorowi technicznemu moze byc¢ przeprowadzone

po przedstawieniu dokumentu wydanego przez organ dozoru technicz-
nego, stwierdzajgcego sprawnos¢ urzadzenia technicznego,

9a) w razie powstania trudnosci w ustaleniu podstawowych para-

metrow pojazdu, badanie techniczne moze by¢ przeprowadzone po

przedstawieniu opinii rzeczoznawcy samochodowego,
Uwzgledniajgc w szczegdlnosci zakres warunkow technicznych
pojazdéw podlegajgcych badaniu, Minister Infrastruktury, okreslit

w drodze rozporzgdzenia zakres i sposob przeprowadzania badan
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technicznych pojazdéw oraz wzory dokumentéw stosowanych przy
tych badaniach, rozporzgdzeniem z dnia 16 grudnia 2003r. (Dz. U.
Nr 227, poz. 2250) wraz ze zmianami wprowadzonymi rozporzg-
dzeniem z dnia 09.11.2004r. (Dz. U. Nr 249, poz. 2499) oraz z dnia
10.08.2005r. (Dz. U. Nr 155, poz. 1303).

W przypadku badan technicznych pojazdéw Sit Zbrojnych, Policiji,
Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Strazy
Granicznej i Panstwowej Strazy Pozarnej to sg one przeprowadzane
wedtug zasad i w terminach przewidzianych jak dla wszystkich pojaz-
dow cywilnych jednakze szczego6towe przepisy dotyczgce badan
technicznych pojazdéw wskazanych jednostek okre$la rozporza-
dzenie Ministréow Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Obrony
Narodowej z dnia 24.01.2005r. (Dz. U. Nr 25, poz. 211).

Rozporzadzenie to okresla:

1) jednostki organizacyjne sprawujgce nadzér nad stacjami kontroli
pojazddw oraz wydajgce upowaznienia do przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw,

2) wzory dokumentoéw zwigzanych z uzyskaniem upowaznien do
wykonywania badanh oraz wzér upowaznienia do ich przeprowa-
dzania,

3) wymagania w stosunku do stacji kontroli pojazdéw upowaznionych
do przeprowadzania badan technicznych pojazdéw,

4) wzory dokumentéw stosowanych przy badaniach technicznych
pojazdéw,

5) warunki i terminy przeprowadzania badan technicznych pojazdow
specjalnych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji i innych
pojazdow uzytkowanych w sposéb szczegdliny,

6) warunki przeprowadzania badan technicznych niektorych pojaz-
dow w stacjach kontroli pojazdow,

7) jednostki organizacyjne prowadzgce szkolenie diagnostéw,

8) warunki wspotdziatania jednostek organizacyjnych sprawujgcych
nadzér nad stacjami kontroli pojazdow ze starostami.

Nadzér nad stacjami kontroli pojazdéw sprawuje, w odniesieniu
do stacji kontroli pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,

Inspektorat Wsparcia Sit Zbrojnych. Stacja kontroli pojazdéw
wydaje zaswiadczenie o:

1) przeprowadzeniu badania technicznego pojazdu,

2) przeprowadzeniu dodatkowego badania technicznego pojazdu
przeznaczonego do przewozu niektérych towaréw niebezpiecznych,
jezeli stacja kontroli pojazdéw zostata upowazniona do badania
takiego pojazdu,
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3) umieszczeniu w pojezdzie cech identyfikacyjnych lub o wykonaniu
i umieszczeniu w pojezdzie tabliczki znamionowej zastepcze;.

Badania techniczne pojazdéw specjalnych Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej i Policji przeprowadza sie corocznie XXxXxxxx pojaz-
dow gasiennicowych, z uwzglednieniem odpowiednio art. 81 ust. 2
ustawy Prawo o Ruchu Drogowym (tekst jednolity Dz. U. z 2005r. Nr
108, poz. 908 z p6zn. zm.). Natomiast badania techniczne pojazdow
uzytkowanych w sposob szczegolny przeprowadza sie w terminach
okreslonych w art. 81 ust. 2-8 wzmiankowanej ustawy.

Badanie techniczne pojazdow specjalnych Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej i Policji oraz pojazdéw uzytkowanych w
sposob szczegdlny — wytgczonych z uzytkowania na okres nie
krotszy niz 1 rok i poddanych zabiegom konserwacyjnym prze-
prowadza si¢ bezposrednio przed ponownym odnowieniem cyklu
przechowywania.

Pojazdy specjalne Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Poli-
cji i inne pojazdy uzytkowane w sposob szczegolny, na podwoziu
gasienicowym, nie podlegajg badaniom technicznym.

Badania techniczne pojazdéw specjalnych Sit Zbrojnych Rzeczy-
pospolitej Polskiej, Policji i innych pojazdéw uzytkowanych w sposéb
szczegoblny z zamontowanym urzgdzeniem technicznym podlegaja-
cym dozorowi technicznemu moze by¢ przeprowadzone po przed-
stawieniu dokumentu wydanego przez organ dozoru technicznego,
stwierdzajgcego sprawnosc¢ urzadzenia technicznego.

Badania techniczne pojazdéw przeprowadza sie w stacjach kon-
troli pojazddw posiadajgcych zezwolenie starosty, na koszt wiasciciela
pojazdu, jezeli jednostka organizacyjna Sit Zbrojnych Rzeczypospo-
litej Polskiej nie posiada wtasnej stacji kontroli pojazdéw upowaznio-
nej do wykonywania badan technicznych pojazdéw albo wykonanie
badania jest uzasadnione wzgledami stuzbowymi, organizacyjnymi
lub ekonomicznymi. Pojazdy poddaje sie badaniom technicznym
w w/w stacjach kontroli pojazdow po uprzednim zdemontowaniu
wyposazenia specjalnego.

Termin badania technicznego wpisuje do dowodu rejestracyjnego
organ dokonujacy rejestracji pojazdu lub diagnosta. Organ rejestru-
jacy pojazd czyni to zawsze podczas rejestracji pojazdu (przy rejestra-
cji po raz pierwszy, jak rowniez przy rejestracji pojazdu, ktéry zmienit
wiasciciela), a takze, gdy wydawany jest nowy dowod rejestracyjny
lub wtornik. W przypadku pojazdu zarejestrowanego, kolejny termin
badania technicznego wpisuje diagnosta na podstawie pozytywnego
wyniku badania technicznego.
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7. PRZEWOZ 0SOB | LADUNKOW
POJAZDAMI WOJSKOWYMI

7.1. PRZEWOZ 0SOB

Przew6z os6b moze odbywac sie tylko pojazdem do tego przezna-
czonym lub przystosowanym. Liczba przewozonych os6b nie moze
przekraczac¢ liczby miejsc okreslonych w dowodzie rejestracyjnym.
W pojezdzie nie podlegajgcym rejestracji liczba przewozonych os6b
wynika z konstrukcyjnego przeznaczenia pojazdu.

Dopuszcza sie przew6z os6b samochodem ciezarowym poza
kabing kierowcy, pod warunkiem ze:

1) pojazd odpowiada wymaganym warunkom technicznym do prze-
wozu 0s6b,

2) osoby nie znajdujg sie miedzy fadunkiem a kabing kierowcy,

3) osoby przewozone sg na miejscach siedzacych,

4) pojazd nie przekracza predkosci 50 km/h.

Zabrania sie przewozu 0s6b w przyczepie, z tym ze dopuszcza
sie przewoz:
1) dzieci do szkét lub przedszkoli i z powrotem w przyczepie dosto-
sowanej do przewozu osob, ciggnietej przez ciggnik rolniczy,
2) konwojentow, druzyn roboczych i os6b wykonujgcych czynno-
Sci fadunkowe w przyczepie ciggnietej przez ciggnik rolniczy pod
warunkiem, ze:
a) liczba przewozonych oso6b nie przekracza 5,
b) osoby stojgce trzymajg sie uchwytéw,
c) osoby nie znajdujg sie pomiedzy fadunkiem a przednig $ciang
przyczepy,
d) predkosc¢ zespotu pojazdow nie przekracza 20 km/h.

Przepisow tych nie stosuje sie do przewozu pojazdami Sit Zbroj-
nych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji, Strazy Granicznej, Stuzby
Wieziennej oraz strazy pozarnej, ktérych w tym zakresie dotyczy
Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej, Spraw Wewnetrznych
i Administracji oraz Sprawiedliwosci z dnia 11 pazdziernika 2007 r.
w sprawie warunkow poruszania sie po drogach pojazdéw specjal-
nych, pojazdow uzywanych do celéow specjalnych oraz pojazdéw
uzywanych w zwigzku z przewozem pojazdow SZ RP, Policji, Strazy
Granicznej oraz pojazdow strazy pozarnej biorgcych udziat w akcjach
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ratowniczych, a takze warunkéw przewozu os6b pojazdami SZ RP,
Policji, Strazy Granicznej, Stuzby Wieziennej oraz strazy pozarnej
(Dz. U. z 2007 r. Nr 201 poz. 1454).

Kierujgcemu pojazdem silnikowym, ktéry przewozi osobe, zabra-
nia si¢ palenia tytoniu lub spozywania pokarméw w czasie jazdy. Nie
dotyczy to kierujgcego samochodem ciezarowym, ktéry przewozi
osobe w kabinie kierowcy, i kierujgcego samochodem osobowym,
z wyjatkiem taksowki.

Zdjety tylny ptat oponczy

Podwyzszona burta lub pas

Otwarte okienko w przednim
ptacie oponczy

Apteczka i dodatkowa gasnica

Lawki

Samochéd cigzarowy powinien by¢ odpowiednio przystosowany do
przewozu oséb. Warunki techniczne okreslono w podrozdziale 11.2.

7.2 PRZEWOZ Lt ADUNKOW

tadunek nie moze powodowac przekroczenia dopuszczalnej
masy catkowitej lub dopuszczalnej tadownosci pojazdu.

tadunek na pojezdzie umieszcza sie w taki sposéb, aby:
1) nie powodowat przekroczenia dopuszczalnych naciskéw osi
pojazdu na droge,
2) nie naruszat statecznosci pojazdu,
3) nie utrudniat kierowania pojazdem,

82



4) nie ograniczat widocznosci drogi lub nie zastaniat Swiatet, urza-
dzen sygnalizacyjnych, tablic rejestracyjnych lub innych tablic albo
znakéw, w ktoére pojazd jest wyposazony.

tadunek umieszczony na pojezdzie powinien by¢ zabezpieczony
przed zmiang potozenia lub wywotywaniem nadmiernego hatasu.
Nie moze on mie¢ odrazajgcego wygladu lub wydziela¢ odrazajg-
cej woni.

Urzagdzenia stuzace do mocowania fadunku powinny by¢ zabez-
pieczone przed rozluznieniem sig, swobodnym zwisaniem lub spad-
nieciem podczas jazdy.

tadunek sypki moze by¢ umieszczony tylko w szczelnej skrzyni
tadunkowej, zabezpieczonej dodatkowo odpowiednimi zastonami
uniemozliwiajgcymi wysypywanie sie tadunku na droge.

tadunek wystajacy poza ptaszczyzny obrysu pojazdu moze by¢ na
nim umieszczony tylko przy zachowaniu nastepujgcych warunkow:

tadunek wystajgcy poza boczne ptaszczyzny obrysu pojazdu
moze by¢ umieszczony tylko w taki sposob, aby catkowita szero-
kos¢ pojazdu z fadunkiem nie przekraczata 2,55 m, a przy szero-
koéci pojazdu 2,55 m nie przekraczata 3 m, jednak pod warunkiem
umieszczenia tadunku tak, aby z jednej strony nie wystawat na odle-
gtos¢ wieksza niz 23 cm.

tadunek nie moze wystawac z tytu pojazdu na odlegto$¢ wiekszg
niz 2 m od tylnej ptaszczyzny obrysu pojazdu lub zespotu pojazdéw;
w przypadku przyczepy ktonicowej odlegtosc te liczy sie od osi przy-
czepy. (Rys. 1)

I MAKSYMALNA DLUGOSG
! LADUNKU WYSTAJACEGO
Z TYLU POJAZDU
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Rys. 1.

),

tadunek nie moze wystawac z przodu pojazdu na odlegtos¢ wiek-
szg niz 0,5 m od przedniej ptaszczyzny obrysu i wiekszg niz 1,5 m
od siedzenia dla kierujgcego. (Rys. 2)
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WYSTAWANIE LADUNKU Z PRZODU POJAZDU
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maks. 0,5 m
Rys. 2.

Przy przewozie drewna dtugiego dopuszcza sie wystawanie
tadunku z tytu za przyczepe kionicowg na odlegtos¢ nie wigkszg niz
5m. (Rys. 3)

WYSTAWANIE DREWNA DLUGIEGO Z TYLU |
ZA PRZYCZEPA KLONICOWA 2

j;,' : 'i‘;.; 4 maks.5m

Rys. 3.

tadunek wystajgcy poza przednig lub boczne ptaszczyzny obrysu
pojazdu powinien by¢ oznaczony. Dotyczy to rowniez tadunku wysta-
jacego poza tylng ptaszczyzne obrysu pojazdu na odlegto$¢ wiekszag
niz 0,5 m.

Ustala sie nastepujace oznakowanie fadunku:

1) fadunek wystajacy z przodu pojazdu oznacza sie choragiewkag
barwy pomaranczowej lub dwoma biatymi i dwoma czerwonymi
pasami, tak aby byty widoczne z bokéw i z przodu pojazdu, a
w okresie niedostatecznej widocznosci ponadto $wiattem bia-
tym umieszczonym na najbardziej wystajacej do przodu czesci
tadunku,

2) tadunek wystajgcy z boku pojazdu oznacza sie choragiewkag
barwy pomaranczowej o wymiarach co najmniej 50 x 50 cm,
umieszczong przy najbardziej wystajgcej krawedzi tadunku, a
ponadto w okresie niedostatecznej widoczno$ci biatym Swiattem
odblaskowym skierowanym do przodu oraz czerwonym Swiattem
i czerwonym $wiattem odblaskowym skierowanym do tytu; Swiatta
te nie powinny znajdowac sie w odlegto$ci wiekszej niz 40 cm od
najbardziej wystajacej krawedzi tadunku; jezeli dlugo$¢ wystajg-
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cego z boku fadunku, mierzona wzdtuz pojazdu, przekracza 3 m,
to choragiewke i $wiatta umieszcza sie odpowiednio przy przedniej
i tylnej czesci tadunku,
3) tadunek wystajacy z tylu pojazdu oznacza sie pasami biatymi
i czerwonymi umieszczonymi bezposrednio natadunku lub na tarczy
na jego tylnej ptaszczyznie albo na zawieszonej na koncu tadunku
bryle geometrycznej (np. stozku, ostrostupie); widoczna od tytu taczna
powierzchnia paséw powinna wynosi¢ co najmniej 1000 cm kw., przy
czym nie moze by¢ mniej niz po dwa pasy kazdej barwy; ponadto
w okresie niedostatecznej widocznosci na najbardziej wystajacej do
tytu krawedzi tadunku umieszcza sie czerwone $wiatto i czerwone
Swiatto odblaskowe; przy przewozie drewna dtugiego zamiast ozna-
kowania pasami biatymi i czerwonymi dopuszcza sie oznakowanie
konca tadunku chorggiewka lub tarczg barwy pomaranczowej,
4) tadunek wystajacy z tytu samochodu osobowego lub przyczepy cia-
gnietej przez samocho6d osobowy moze byé oznaczony chorggiewkg
barwy czerwonej o wymiarach co najmniej 50 x 50 cm, umieszczong
przy najbardziej wystajgcej krawedzi tadunku.

Wysokos¢ pojazdu z tadunkiem nie moze przekracza¢ 4 m.

Jezeli masa, naciski osi lub wymiary pojazdu wraz z tadunkiem
lub bez tadunku sg wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla
danej drogi w przepisach okreslajgcych warunki techniczne pojazdéw
oraz okreslonych w ust. 6, 8 i 10, przejazd pojazdu jest dozwolony
tylko pod warunkiem uzyskania zezwolenia.

7.3 PRZEWOZ DROGOWY TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

Przepisy ogolne

Przepisy dotyczace przewozu drogowego towardéw niebezpiecz-
nych reguluje Ustawa o przewozie drogowym towaréw niebezpiecz-
nych z dnia 28 pazdziernika 2002 r. (Dz. U. Nr 199, poz.1671
z pozn. zm.). Okre$la ona zasady przewozu drogowego towaréw
niebezpiecznych, wymagania w stosunku do kierowcow i innych oséb
wykonujgcych czynnosci zwigzane z tym przewozem oraz organy
wiasciwe do sprawowania nadzoru i kontroli w tych sprawach.

Uzyte w niniejszym rozdziale okreslenia oznaczaja:
1) ,umowa ADR” — Umowe europejskg dotyczacg miedzynarodo-
wegoprzewozu drogowego towardéw niebezpiecznych (ADR) spo-
rzgdzonaw Genewie dnia 30 wrze$nia 1957 r. (Dz.U. z 2007, nr
99, poz. 667) wraz ze zmianami obowigzujgcymi od daty ich wej-
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Scia w zyciew stosunku do Rzeczypospolitej Polskiej, podanymi do
publicznejwiadomosci we wiasciwy sposéb;

2) ,fowar niebezpieczny” — materiat lub przedmiot (rzecz), ktéry
zgodnie z umowg ADR jest niedopuszczony do miedzynarodowego
przewozu drogowego lub jest dopuszczony do takiego przewozu na
warunkach okreslonych w tej umowie;

3) ,przewdz drogowy” — kazde przemieszczenie towaru niebezpiecz-
nego przy uzyciu pojazdu po drodze publicznej i po innych drogach
ogolnodostepnych;

4) ,zaswiadczenie ADR” -zaswiadczenie o ukonczeniu przez kierowce,
z wynikiem pozytywnym, kursu doksztatcajacego poczgtkowego lub
kursu doksztatcajgcego doskonalgcego dla kierowcéw przewozacych
towary niebezpieczne, zwane dalej ,Kursami doksztatcajgcymi”;

,2dokumentacja przewozowa” — ,nakaz konwojowania”, ,plan prze-
mieszczenia (na mapie)”, ,plan przeprowadzenia konwoju”, ,zapotrze-
bowanie na przejazd drogowy”, ,pozwolenie na przejazd drogowy”,
,plan ochrony”, ,pisemne instrukcje dla kierowcy”, ,plan zatadunku
pojazdu (kontenera)”, ,dokument przewozowy” oraz inne dokumenty
okreslone w ADR;

sJednostka transportowa” — oznacza pojazd samochodowy bez
przyczepy lub zesp6t pojazdow sktadajacy sie z pojazdu samocho-
dowego i dotgczonej do niego przyczepy.

Pojazdy i opakowania.

Przew6z drogowy towarow niebezpiecznych moze odbywac sie,
pojazdem samochodowym lub zespotem pojazddw, z wytgczeniem
motocykla oraz zespotu pojazdow sktadajgcego sie z motocykla
i przyczepy.

Pojazd przewozacy towary niebezpieczne powinien by¢ odpowiednio
przystosowany, wyposazony i oznakowany zgodnie z umowg ADR.

Jednostki transportowe przewozgce towary niebezpieczne zgod-
nie z 1.1.3.6 ADR (wyfaczenia), powinny by¢ wyposazone w co
najmniej jedng gasnice przenosng dla grup pozaréw A, B i C, o mini-
malnej pojemnosci catkowitej 2 kg proszku gasniczego (lub o pojem-
nosci rownowaznej dla innych odpowiednich srodkéw gasniczych).

W odniesieniu do innych jednostek transportowych, majg zasto-
sowanie n/w przepisy:

" Ustawa o przewozie drogowym towaréw niebezpiecznych z dnia 28 paz-
dziernika 2002 r. (Dz.U. z 28 listopada 2002 r. Nr 199, poz. 1671 z p6zn. zm.)
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a) kazda jednostka transportowa powinna by¢ wyposazona w co
najmniej jedng gasnice przenos$ng dla grup pozarow AB i C,
0 minimalnej pojemnosci catkowitej 2 kg proszku gasniczego (lub
0 pojemnosci rownowaznej dla innych odpowiednich srodkéw
gasniczych) wtasciwego do gaszenia pozaru silnika lub kabiny
jednostki transportowej;

b) wymagane jest nastepujgce wyposazenie dodatkowe:

— dlajednostek transportowych o dmc do 3,5t wiacznie — jedna
lub wiecej gasnic przenosnych dla grup pozaréw A, B i C, o tgcz-
nej zawarto$ci 4 kg proszku gasnicze go (lub o pojemnosci row-
nowaznej dla innych odpowiednich srodkéw gasniczych);

— dlajednostek transportowych o dmc 3,5t - 7,51 wiacznie — jedna
lub wiecej gasnic przenosnych dla grup pozaréw A.B i C, o facznej
zawartosci 8 kg proszku gasnicze go (lub o pojemnoéci rownowaznej
dla innych odpowiednich srodkéw gasniczych), z ktérych co najmniej
jedna powinna mie¢ minimalng pojemnos$c¢ 6 kg;

— dlajednostek transportowych o dmc wigkszej niz 7,5t -jedna
lub wiecej gasnic przeno$nych dla grup pozardw A, B i C, o tgcznej
zawartosci 12 kg proszku gasnicze go (lub o pojemnoséci réwno-
waznej dla innych odpowiednich srodkéw gasniczych), z ktérych
co najmniej jedna powinna mie¢ minimalng pojemno$¢ 6 kg.
Gasnice przeno$ne, powinny by¢ zaopatrzone w plombe potwier-

dzajgca, ze nie byty one uzywane. Ponadto, powinny by¢ oznakowane

znakiem zgodnos$ci z normg uznang przez wiasciwg wiadze i napis
wskazujgcy co najmniej date nastepnej kontroli lub, od powiednie
maksymalny dopuszczalny okres uzytkowania. Gasnice powinny
podlegac okresowym kontrolom zgodnie z przyjetymi normami krajo-
wymi. Gasnice te, powinny by¢ instalowane na jednostkach transpor-
towych w taki sposéb, aby byty tatwo dostepne dla zatogi pojazdu,
byly zabezpieczone przed oddziatywaniem czynnikow atmosferycz-
nych, a bezpieczenstwo ich dziatania nie byto zaktocone.

Kazda Jednostka transportowa przewozaca towary niebezpie-
czne powinna posiadac:

1) Wyposazenie awaryjne ogélnego stosowania:

— Kilin do podktadania pod kota odpowiadajgcy masie pojazdu
i Srednicy koét, co najmniej jeden na kazdy pojazd;

— Dwa stojgce znaki ostrzegawcze (np. pachotki odblaskowe, troj-
katy odblaskowe,);

— Odpowiednig kamizelke ostrzegawczg lub ubranie ostrzegawcze
dla kazdego cztonka zatogi pojazdu;

— Latarke dla kazdego cztonka zatogi pojazdu;
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2) Sprzet do ochrony drég oddechowych, zgodnie z wymaganiem-
dodatkowym (dziat 8.5, S7- jezeli przewozone sg gazy oznaczone
literami T, TO, TF, TC, TFC, TOC), jezeli to wymaganie dodatkowe ma
zastosowanie na podstawie zapisu w kolumnie 19 tabeli A w dziale
3.2 ADR;

3) Srodki ochrony indywidualnej i wyposazenie niezbedne dowy-
konania czynnosci dodatkowych lub specjalnych okre$lonych win-
strukcjach pisemnych (5.4.3).

Do przewozu materiatéw i przedmiotow wybuchowych (klasy 1)
przeznaczone sg pojazdy typu EX/II lub EX/IIl, natomiast do przewo-
zu materiatdéw ciektych i gazéw pojazdy typu FL, OX i AT.

Pojazdy EX/II, EX/Il, FL, OX, i AT, przeznaczone do przewo-
zu towardw niebezpiecznych, powinny by¢ poddawane corocznym
badaniom technicznym w kraju ich rejestracji, w celu potwierdzenia
zgodnosci z odpowiednimi przepisami czesci 9.1 ADR oraz z ogélnymi
przepisami bezpieczenstwa w ruchu drogowym danego kraju. W przy-
padku przyczep lub naczep potgczonych z pojazdem ciggngcym, bada-
niom technicznym poddaje sie oddzielnie pojazd i przyczepe,

Zgodno$¢ pojazdéw EX/II, EX/111, FL, OX, i AT z wymaganiami
podanymi w czesci 9.1 ADR powinna by¢ potwierdzona w swiadec-
twie dopuszczenia, wystawionym przez wtasciwg wtadze kraju reje-
stracji, dla kazdego pojazdu, ktérego badanie zakoriczono wynikiem
pozytywnym zgodnie ze wzorem podanym w ADR.

W pojezdzie przewozacym towary niebezpieczne powinna znaj-
dowac sie dokumentacja przewozowa obejmujgca:

1) ,Rozkaz wyjazdu”;

2) ,Pozwolenie na przejazd drogowy”;

3) ,Pisemne instrukcje dla kierowcy” — dotyczace wszystkich prze-
wozonych towardéw niebezpiecznych, przechowywane w kabinie
kierowcy tak aby byty tatwo dostepne;

4) ,Zaswiadczenie ADR” o przeszkoleniu kierowcy;

5) ,Prawo jazdy” odpowiedniej kategorii;

6) ,Swiadectwo dopuszczenia pojazdu do przewozu niektérych towa-
réw niebezpiecznych” dla pojazdéw typu. EX/II, EX/III, FL, OX i AT.

Wymagania w stosunku do kierowcow i innych oséb wyko-
nujacych czynnosci zwigzane z przewozem towaréw niebez-
piecznych.

Wszystkie osoby zaangazowane w przewdz towar6w niebez-
piecznych podlegajg szkoleniu odpowiedniemu do ich obowigzkéw
i odpowiedzialnosci.
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Do kierowania pojazdem przewozgcym towary niebezpieczne,
w stosunku do ktérego umowa ADR, oprocz prawa jazdy, wymaga
ukonczenia przez jego kierowce kursu lub kurséw doksztatcajgcych,
jest uprawniona osoba, ktéra:

1) ukonczyta 21 lat;

2) spetnia wymogi okreslone w odrebnych przepisach w stosunku

do kierowcow przewozgcych towary niebezpieczne;

3) posiada zaswiadczenie ADR.

Szkolenie kierowcéw — celem szkolenia jest zapoznanie ich
z zagrozeniami wystepujgcymi podczas przewozu towardéw niebez-
piecznych oraz przekazanie im informacji niezbednych dla przeciw-
dziatania powstawaniu wypadkéw i ich skutkéw.

Szkoleniu podlegaja:

— Kierowcy pojazdow przewozgcych towary niebezpieczne;

— Kierowcy pojazdow przewozgcych towary niebezpieczne
w cysternach statych lub odejmowalnych, pojazdach bate-
riach o pojemnosci przekraczajgcej 1000 litréw oraz w konte-
nerach - cysternach, cysternach odejmowalnych lub MEGC
o pojemnosci jednostkowej przekraczajgcej 3000 litrow;

— Kierowcy pojazdéw przewozgcych materiaty lub przedmioty
wybuchowe klasy 1 lub materiaty promieniotwércze klasy 7,
niezaleznie od masy catkowitej pojazdu.

Kursy doksztatcajgce dla kierowcdw przewozacych towary nie-
bezpieczne sprecyzowano w rozporzadzeniu Ministra Infrastruk-
tury z dnia 15 wrze$nia 2005 r. w sprawie kurséw doksztatcajacych
dla kierowcow przewozacych towary niebezpieczne (D.U. z 2005
r.Nr 187, poz. 1571), w ktérym okres$lone zostaty szczegétowe wyma-
gania w stosunku do podmiotéw prowadzacych kursy, rodzaje i zakres
kursow oraz ich ramowy program, zakres i forme egzaminu, czas ich
trwania, wzor zaswiadczenia ADR

Planowanie i realizacja przewozu towaréw niebezpiecz-
nych.

Czynnosci zwigzane z przewozem towarow niebezpiecznych
obejmuja:

1) planowanie przemieszczenia;

2) szkolenie personelu;

3) przygotowanie fadunku, pojazdu, wyposazenia i dokumentacii;

4) zatadunek towaru niebezpiecznego do jednostki transportowe;j

i jego roztadunek;

5) przeprowadzenie czynnosci kontrolnych przed rozpoczeciem prze-

mieszczenia;
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6) przemieszczenie;
7) opracowanie dokumentow sprawozdawczych i raportéw.

Przew6z towardw niebezpiecznych jest realizowany na podsta-
wie posiadanego ,Pozwolenia na przejazd drogowy” lub bez niego
w przypadku przewozu towardw niebezpiecznych nie podlegajgcych
obowigzkowi zgtoszenia do komendanta wojewo6dzkiego Policji oraz
do komendanta wojewddzkiego Panstwowej Strazy Pozarnej.*

W przypadku, gdy towary niebezpieczne sg przewozone w ilo-
Sciach, dla ktérych umowa ADR nie wymaga odpowiedniego ozna-
kowania pojazdu majg zastosowanie nastepujgce zwolnienia od
wymogow — przejazd moze byc¢ realizowany:

1) pojazdami bez dodatkowego wyposazenia;

2) przez kierowcdw nie posiadajgcych zaswiadczenia ADR,;

3) bez koniecznosci wyznaczenia doradcy do spraw bezpieczen-
stwa;

nie jest wymagane ,Pozwolenie na przejazd drogowy”.

,Pozwolenie na przejazd drogowy” wydaje odpowiedni organ
transportu i ruchu wojsk Sit Zbrojnych RP, tj:

4) Szefostwo Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu
Wojsk —w przypadku przemieszczenia wojsk wtasnych i obcych przez
granice RP oraz przemieszczenia wojsk wtasnych miedzy okregami
wojskowymi, w tym rowniez przejazdy wojsk obcych ¢wiczgcych
(stacjonujacych) na terenie RP;

5) Oddziaty Transportu i Ruchu Wojsk Logistyki Okregdéw Wojsko-
wych — w przypadku planowania krajowego przejazdu drogowego
na obszarze okregu wojskowego, w tym réwniez przejazdow wojsk
obcych éwiczacych (stacjonujgcych) na terenie OW,;

6) Wojskowe Komendy Transportu — w przypadku planowania kra-
jowego przejazdu drogowego — na obszarze odpowiedzialnosci
komendy dla sit wikasnych oraz wojsk obcych ¢éwiczacych, (stacjo-
nujgcych) w rejonie odpowiedzialnosci WKTTr.

W celu uzyskania ,Pozwolenia na przejazd drogowy” pojazdéw
przewozacych towary niebezpieczne, dowddca Jednostki Wojsko-
wej przesyta ,Zapotrzebowanie na przejazd drogowy” do Wojskowe;j
Komendy Transportu wtasciwej terytorialnie do miejsca rozpoczecia
przejazdu w nastepujgcych terminach:

1) nie p6zniej niz trzydziesci dni roboczych przed planowanym prze-
jazdem — w przypadku planowania miedzynarodowego przejazdu
drogowego;
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2) nie pdézniej niz pietnascie dni roboczych przed planowanym prze-
jazdem — w przypadku planowania migdzyokregowego przejazdu
drogowego;

3) nie pdzniej niz dziesie¢ dni roboczych przed planowanym prze-
jazdem w przypadku planowania przejazdu drogowego na obszarze
okregu i na obszarze odpowiedzialnosci WKTr;

Dowddcy jednostek wojskowych zobowigzani sg do zapewnie-
nia ochrony (konwojowania) pojazdéw przewozacych towary nie-
bezpieczne

Dowddca jednostki wojskowej organizujgcy przewoz jest zobo-
wigzany do:
1)informowania w systemie stuzb dyzurnych oraz zgtoszenia, nieza-
leznie od ilosci przewozonych towardéw niebezpiecznych, do wiasci-
wego terytorialnie, co do miejsca stacjonowania jednostki wojskowej,
Oddziat Zandarmerii Wojskowej o rozpoczeciu przemieszczenia,
rodzaju przewozonych towaréw niebezpiecznych oraz planowanej
trasie przewozu poprzez przestanie wyciggu z planu przemiesz-
czenia;
2) wyznaczenia dowddcy transportu (konwoju) i wyposazenia go
w $rodki fgcznosci, wykazy telefondw alarmowych i kontaktowych
oraz nastepujgce dokumenty:
a) plan przemieszczenia,
b) plan przeprowadzenia konwoju,
c) plan zatadunku pojazdu (kontenera),
d) dokument przewozowy,
e) zaswiadczenie ADR,
f) pisemne instrukcje dla kierowcy;
3) uzycia do przewozu $rodkow transportowych spetniajgcych wyma-
gania okre$lone w przepisach;
4) udzielanie szczegotowych instruktazy osobom funkcyjnym trans-
portu drogowego;

* Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 pazdziernika
2005 r. w sprawie towardéw niebezpiecznych, ktérych przewo6z dro-
gowy podlega obowigzkowi zgtoszenia?

(Dz.U. z 2005 r. Nr 207, poz. 1734)
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5) sktadanie meldunkéw do DSO oraz WKTr wtasciwych dla miejsca
rozpoczecia marszu — 0 rozpoczeciu i zakonczeniu przewozu oraz
0 zdarzeniach zaistniatych w trakcie przewozu.

Rodzaje zagrozen wystepujacych przy przewozie towarow
niebezpiecznych

Towary niebezpieczne mogg powodowac rézne zagrozenia.
Towary niebezpieczne dzielg sie na 13 klas wyodrebnionych na
podstawie zagrozenia dominujgcego. Poza zagrozeniem dominujg-
cym, towary niebezpieczne mogg charakteryzowac sie zagrozeniami
dodatkowymi. Ponizej przestawiono wybrane wtasciwosci poszcze-
golnych klas towarow niebezpiecznych, ktére moga stanowi¢ zagro-
zenie w trakcie ich przewozu.

Klasa 1 — materialy i przedmioty wybuchowe

Materiaty te charakteryzuje wrazliwo$¢ na bodzce
mechaniczne (uderzenie, tarcie) i cieplne (ogrzewanie
pod zamknigciem), ktorg charakteryzuje mozliwo$c
przejscia defl agraciji (jednostajnego, powolnego spa-
lania z predkoscig liniowg ponizej 100 m/s) w deto-
nacje.

Klasa 2 — gazy

Materiaty te charakteryzuje podatnos¢ na zapale-
nie, stabilno$¢ chemiczna, dziatanie utleniajgce oraz
duszace, trujgce, zrace, a takze kombinacja tych wta-
Sciwosci.

Klasa 3 — materialy ciekle zapalne

Materiaty te charakteryzuje podatnos¢ na zapale-
nie, dziatanie duszace, trujgce, zragce, a takze kombi-
nacja tych wtasciwosci.

Klasa 4.1 — materialy state zapalne, samoreak-
tywne oraz wybuchowe state odczulone

Niektore z tych materiatow charakteryzuje podat-
nos¢ na zapalenie, samorzutny rozktad, silny, egzo-
termiczny rozkfad, niestabilno$¢ termiczna.

Klasa 4.2 — materialy samozapalne

Materiaty te charakteryzuje podatnos¢ na samo-
rzutne zapalenie w skutek krotkotrwatego kontaktu
z powietrzem lub samonagrzewanie w duzej masie
prowadzgce do samozapalenia.
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Klasa 4.3 — materiaty wydzielajagce w zetknigeciu
z woda gazy palne

Materiaty te reagujgc z wodg wydzielajg gazy
palne mogace tworzy¢ z powietrzem mieszaniny
wybuchowe. Niektére materiaty w zetknieciu z wodg
wydzielajg gazy zrace.

Klasa 5.1 — materiaty utleniajgce

Materiaty te powodujg zapalanie innych materia-
tow lub wzmagajg ich palenie. Niektére materiaty pod
wplywem zanieczyszczen mogg rozktadac sie wybu-
chowo.

Klasa 5.2 — nadtlenki organiczne

Materiaty te sg silnymi utleniaczami (natychmiast
zapalajg materiaty palne). Sg one niestabilne termicz-
nie (ulegajq rozktadowi z wydzieleniem duzych ilosci
ciepta). Koncowym skutkiem rozktadu jest wybuch.
Materiaty te sq wrazliwe na uderzenia lub tarcie, majg
dziatanie zrgce, sg podatne na niebezpieczne reakcje
z innymi materiatami oraz majg zdolnos¢ szybkiego
spalania, nawet bez dostepu powietrza.

Klasa 6.1 — materialy trujace

Materiaty te w wyniku przenikniecia do organizmu
cztowieka wskutek wdychania, przenikania przez skore
lub potkniecia, powodujg $mier¢ lub rozstréj zdrowia.

Klasa 6.2 — materiaty zakazne

Materiaty te zawierajg zdolne do zycia drobno-
ustroje, np. bakterie, wirusy, grzyby, albo hybrydy lub
mutanty, ktére wywotujg choroby zakazne u ludzi lub
zwierzat i zagrazajq ich rozprzestrzenianiem oraz
odpady medyczne o podobnych wtasciwosciach.

Klasa 7 — materialy promieniotwércze

Materiaty te stwarzajg zagrozenie radiacyjne.

Klasa 8 — materialy zrace

Materiaty te niszczg tkanki nabtonkowe skory lub
bton $luzowych lub dziatajg korodujgco na metale
lub inne materiaty i $rodki transportu. Niektére mate-
riaty tworzg zraca ciecz tylko w kontakcie z wodg lub
wydzielajg zrace pary lub mgty w zetknieciu z naturalng
wilgocig powietrza.
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Klasa 9 - r6zne materialy i przedmioty niebezpieczne
Materiaty te obejmujg m.in.:

— substancje rakotworcze, ktérych wdychanie moze powodowaé
powstawanie nowotwordw,

— materialy wydzielajgce podczas pozaru silnie trujgce dioksyny,
ktore trwale skazajg srodowisko naturalne,

— materiaty, ktére stwarzajg szczegdlne zagrozenie pozarowe,
organizmy zmienione genetycznie.

8. ZDOBYWANIE UPRAWNIEN | SZKOLENIE
KIEROWCY WOJSKOWEGO

8.1. SZKOLENIE | ZDOBYWANIE UPRAWNIEN
W OSRODKACH SZKOLENIA

Szkolenie kierowcédw realizowane jest w oparciu o wymogi ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z
2003 r. Nr 58, p6z. 515, z pdzn. zm.), Rozporzadzenie Ministra Infra-
struktury z dnia 27.10.2005 r. w sprawie szkolenia, egzaminowania
i uzyskiwania uprawnien przez kierujgcych pojazdami, instruktoréw
i egzaminatoréw (Dz. U. Nr 217, poz. 1834 z pézn. zmianami) oraz
programy szkolenia.

Pod wzgledem tresci szkolenia ,Program szkolenia” umozliwia
szkolenie zotnierzy ubiegajgcych sie o uprawnienia do prowadzenia
pojazdéw samochodowych o dopuszczalnej masie catkowitej prze-
kraczajacej 3,5 tony.

Program jest opracowany wedtug okresow szkolenia i obejmuje
on szkolenie podstawowe, a nastepnie szkolenie specjalisty.

Gtéwnym celem szkolenia jest przygotowanie kandydatéw na
kierowcéw kategorii ,C” do praktycznego wykonywania zadan spe-
cjalistycznych na stanowisku funkcyjnym w jednostce wojskowe;.

Szkolenie kandydatow na kierowcow dla potrzeb sit zbrojnych
realizowane jest w Osrodku Szkolenia Kierowcéw i obejmuje naste-
pujace okresy :

— szkolenie podstawowe
— szkolenie specjalisty

Na kurs kwalifikuje sie kandydatow, ktdrzy spetniajg nastepujace
wymagania:

— aktualne badania lekarskie;
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wazne orzeczenie poradni psychologicznej;

posiadanie dokumentéw: dowdd osobisty i prawo jazdy kategorii
,B” z aktualnymi i zgodnymi danymi osobistymi kandydata.

W czasie szkolenia przeprowadza si¢ cykliczne sprawdziany

zakresu opanowanej wiedzy i umiejetnosci pozwalajgce oceni¢ sto-
pien wyszkolenia indywidualnego zotnierzy czyli przygotowania ich
do wykonywania zadan wynikajacych ze zrealizowanej problematyki
szkoleniowe;.

Etapem koncowym szkolenia jest egzamin panstwowy na prawo

jazdy kat. ,C” w Wojewddzkim Osrodku Ruchu Drogowego.

Po uzyskaniu pozytywnego wyniku egzaminu panstwowego, kie-

rowca otrzymuje ,Pozwolenie do kierowania pojazdem”.

Uprawnienia
wydawane absol-
wentom kursu po
zdaniu egzaminu
panstwowego

Ministerstwo Obrony Narodowej

POZWOLENIE
DO KIEROWANIA POJAZDEM
NR

Po ukonczeniu szkolenia kierowca kategorii ,,C” powinien

znac:

zasady kierowania samochodem ciezarowym w r6znych warun-
kach drogowych i atmosferycznych;

obowigzki kierowcy w wojsku, zasady eksploatacji oraz przewozu
0s6b i tadunkow;

budowe, przeznaczenie, rozmieszczenie oraz zasade dziatania ukta-
déw, podzespotow i mechanizméw samochodow ciezarowych;
parametry eksploatacyjne oraz warunki sprawnosci techniczne;j
samochodéw ciezarowych;

zakres czynnosci kontrolno — obstugowych;

zasady bhp podczas eksploatacji pojazdow mechanicznych
i pracy przy sprzecie technicznym;
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przepisy regulujace czas pracy i odpoczynku kierowcoéw (umie-
jetnosc¢ korzystania z tachografu);

0golne zasady ochrony Srodowiska i szczegdtowe dotyczgce
eksploatacji pojazdéw;

zasady planowania tras przejazdu, czytania map drogowych;
praktycznie ewakuowac ugrzezniety lub uwieziony pojazd.
umie¢:

prawidtowo udziela¢ pierwszej pomocy przedmedycznej na polu
walki i poszkodowanym w wypadkach drogowych;

lokalizowa¢ oraz usuwac typowe niedomagania w dziataniu
mechanizméw i uktadéw pojazdu mechanicznego z wykorzysta-
niem urzadzen kierowcy oraz apteczki technicznej;

bezpiecznie kierowa¢ samochodem ciezarowym (dostosowaé
predkos¢ i sposob jazdy do aktualnej sytuacji drogowej, tereno-
wej i atmosferycznej itp.);

wykonywac praktycznie czynnosci wchodzgce w zakres obstugi-
wania samochodu ciezarowego z wykorzystaniem odpowiednich
materiatow eksploatacyjnych i urzadzen bedacych w wyposazeniu
samochodu ciezarowego;

wiasciwie zastosowaé wyposazenie dodatkowe i specjalne
pojazdu zgodnie z jego przeznaczeniem;

prawidtowo przyjac i przekazac pojazd,;

prawidtowo wypetnia¢ rozkaz wyjazdu;

wykonywac¢ podstawowe manewry samochodem na placu manew-
rowym;

uzywac odpowiedniego wyposazenia pojazdu do przewozu oséb
i fadunkow;

klasyfikowac i rozmieszczac przewozone osoby i tadunki;
zabezpieczy¢ miejsce wypadku drogowego (kolizji);
praktycznie holowac i kierowa¢ uszkodzonym pojazdem;
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Szkolenie z ,Pomocy przed-
medycznej poszkodowanym
w wypadkach drogowych”

Szkolenie praktyczne na placu
manewrowym z , Techniki kiero-
wania pojazdem”

Szkolenie doskonalgce z , Tech-
niki kierowania pojazdem”

8.2 SZKOLENIE SPECJALISTYCZNE
W JEDNOSTKACH WOJSKOWYCH

8.2.1 Szkolenie programowe

Szkolenie programowe realizowane jest w oparciu o Rozkaz
Nr 1373/Szkol./IW Szefa Sztabu Generalnego WP z dnia 31 grudnia
2007 r. w sprawie pozyskiwania i szkolenia kierowcow kat ,C”i,C + E”
w Sitach Zbrojnych RP w 2008 r.

Realizowac szkolenie adaptacyjne w celu przygotowania kierow-
céw wojskowych pojazdéw samochodowych do kierowania przy-
dzielonym pojazdem oraz wykonywania obstugiwan technicznych
i napraw biezgcych w zakresie przewidzianym dla danego typu
(marki) pojazdu zgodnie z ponizszymi ustaleniami:
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Szkoleniem objg¢ wszystkich Zotnierzy i pracownikow wojska
wyznaczonych na stanowiska kierowcoéw pojazdéw samochodowych
w jednostkach wojskowych, w tym réwniez kierowcow, ktorym zmie-
niono typ (marke) przydzielonego pojazdu,

Szkoli¢ grupy osobowe w wymiarze godzinowym nie mniejszym
niz:

— zofnierze, ktorzy uzyskali prawo jazdy w wojskowych OSK, lub
osrodkach szkolenia mtodszych specjalistow — pierwszy raz przed
objeciem stanowiska — 32 godziny lekcyjne,

— zotnierze i pracownicy wojska, ktorzy uzyskali prawo jazdy
w osrodkach cywilnych — pierwszy raz przed objeciem stanowi-
ska — 46 godzin lekcyjnych,

— zotnierze i pracownicy wojska — kierowcy, zmieniajgcy w toku
stuzby typ (marke) przydzielonego pojazdu -12 godzin lekcyj-
nych.

Szkolenie powinno obejmowaé nastepujgce przedmioty szko-
leniowe:

— zasady uzytkowania pojazdu,

— obstugiwanie i naprawa pojazdu,

— jazda prébna pojazdu — co najmniej 50 km,

Podziat godzin na poszczegdlne przedmioty szkoleniowe, tematy
oraz ich zagadnienia dostosowac¢ do potrzeb i specyfiki jednostki woj-
skowej, stwierdzonego poziomu wiedzy, umiejetnosci oraz predyspo-
zycji szkolonych do prowadzenia pojazdow samochodowych.

Szkolenie organizuje dowodca jednostki wojskowe;.

Szkolenie zakonczy¢ egzaminem, w tym z praktycznego kierowa-
nia pojazdem danego typu (marki), ktéry nalezy odnotowac w rozka-
zie dziennym jednostki wojskowej, podajgc: imie i nazwisko kierowcy
oraz — typ (marke) pojazdu, na jaki zostat przeszkolony.

8.2.2 Szkolenie kursowe
Forma doskonalenia umiejetnosci i podnoszenia kwalifikacji jest
szkolenie kursowe.
Osrodki szkolenia kierowcoéw organizujg nastepujace kursy:
— zzasad eksploataciji i kierowania pojazdem specjalnym i uzywanym
do celéw specjalnych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej,
— szkolenie doskonalgce dla kierowcdw przewozacych materiaty
niebezpieczne,
— kurs w zakresie rozszerzenia uprawnien na kat. ,C+E”,
— kurs kierowcow kat. ,D”,
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* 8. Kwalifikacje:

e e Wzér swiadectwa
ukonczenia kursu
z zasad eksploata-

i e cji i kierowania

v pojazdem specjal-
nym i uZywanym
do celow specjal-

UWAGA )
Uprawna wrsz 2 prawe iy kb posweleriem do Kerowaria nyCh
e pojazdem odpowiedniej kategorii do kierowania pojazdem
(w e e (Dz. U Nr 20
poz. 183)
S N MON-TRANSP-cf4 Druk DWS SG WP Zam 289 2004

9. CZAS PRACY | ODPOCZYNKU
KIEROWCY POJAZDU WOJSKOWEGO

9.1. ZOENIERZY W CZYNNEJ StUZBIE WOJSKOWEJ

Czas pracy kierowcow zostat uregulowany w ustawie z 16 kwiet-
nia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. Nr 92, poz. 879 wraz
ze zmianami wprowadzonymi w roku 2005,

Dz. U. Nr 180, poz. 1497 orazw 2007 r. Dz. U. Nr 99, poz. 661 i Dz.
U. Nr 192, poz. 1381 ). Ustawa ta dotyczy jednak oséb zatrudnionych
na podstawie stosunku pracy, a takimi osobami nie sg kierowcy woj-
skowi w stuzbie czynnej. Jednakze ze wzgledu na to, ze nie ma réznicy
w reakcjach organizmu zotnierza kierowcy i kierowcy cywila dlatego
tez nalezy pamigtac o stosowaniu si¢ do ponizszych zalecen:

— po okoto 2 godzinach nieprzerwanej jazdy nalezy zrobi¢ co naj-
mniej 15 minutowg przerwe,

— po pierwszych objawach sennosci nalezy zjechaé¢ na pobo-
cze, zatrzymac pojazd, nastepnie pare minut pogimnastykowaé
sie, a przy wiekszym zmeczeniu nalezy przespac sie okoto pét
godziny,

— nie nalezy walczy¢ ze zmeczeniem poprzez picie nadmiernej
ilosci kawy lub tez poprzez uzywanie ro6znego rodzaju Srodkéw
chemicznych.

Powinnismy zdawac¢ sobie sprawe z tego, ze nawet krotki czas
nieuwagi spowodowany zmeczeniem moze by¢ przyczyng wypadku
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drogowego (np. przy predkosci 80 km/h w czasie 1 sekundy pojazd
przebywa ponad 22 m — je$li na te jedng sekunde kierowca uénie,
moze to byé przyczyng tragedii). Nie nalezy zapominac¢ tez, ze
zgodnie z Regulaminem ogoéinym Sit Zbrojnych RP (sygn. Szt. Gen.
1554/2003) zotnierzowi przystuguje 8 godzin snu.

9.2 PRACOWNIKOW WOJSKA

Czas pracy kierowcow zostat uregulowany w ustawie z 16 kwiet-
nia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. Nr 92, poz. 879 wraz
ze zmianami wprowadzonymi w roku 2005, Dz. U. Nr 180, poz. 1497
oraz w 2007 r. Dz. U. Nr 99, poz. 661 i Dz. U. Nr 192, poz. 1381 ).

W odniesieniu do kierowcdéw bedgcych pracownikami przepisy
kodeksu pracy majg zastosowanie w zakresie ograniczonym do kwe-
stii nieuregulowanych tg ustawa.

Ustawa dotyczy kierowcow zatrudnionych na podstawie stosunku
pracy, nie bedacych pracownikami oraz wykonujgcych regularne
przewozy pojazdami na trasach nieprzekraczajgcych 50 km, o kt6-
rych mowa w rozporzgdzeniu' (WE) nr 561/2006.

Przepisy dotyczace czasu pracy majg zastosowanie do kierowcoéw
zatrudnionych na podstawie stosunku pracy, jezeli przepisy innych
ustaw nie stanowig inaczej.

Czasem pracy kierowcy jest czas od rozpoczecia do zakonczenia
pracy, ktéra obejmuje wszystkie czynnosci zwigzane z wykonywa-
niem przewozu drogowego, w szczegdlnosci:

1) prowadzenie pojazdu,

2) zatadowywanie i roztadowywanie oraz nadzér nad zatadunkiem
i wytadunkiem,

3) nadzo6r oraz pomoc osobom wsiadajacym i wysiadajgcym,

4) czynnosci spedycyjne,

5) obstuge codzienng pojazdéw i przyczep,

6) inne prace podejmowane w celu wykonania zadania stuzbowego
lub zapewnienia bezpieczenstwa oséb, pojazdu i rzeczy,

' Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej z dnia 11.04.2006 r.- Rozporza-
dzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15.03.2006
r. w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszacych sie
do transportu drogowego oraz zmieniajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3821/85 i (WE) nr 2135/98, jak rowniez uchylajgce rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85.
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7) niezbedne formalnosci administracyjne,
8) utrzymanie pojazdu w czystosci.

Czasem pracy kierowcy jest rébwniez czas poza przyjetym roz-
ktadem czasu pracy, w ktérym kierowca pozostaje na stanowisku
pracy kierowcy w gotowosci do wykonywania pracy, w szczegolnosci
podczas oczekiwania na zatadunek lub roztadunek, ktérych przewi-
dywany czas trwania nie jest znany kierowcy przed wyjazdem albo
przed rozpoczeciem danego okresu.

Do czasu pracy kierowcy wlicza sie przerwe w pracy trwajgcg 15
minut, ktérg pracodawca jest obowigzany wprowadzic, jezeli dobowy
wymiar czasu pracy kierowcy wynosi co najmniej 6 godzin.

Do czasu pracy kierowcy nie wlicza sie:

1) czasu dyzuru, jezeli podczas dyzuru kierowca nie wykonywat
pracy;

2) nieusprawiedliwionych postojéw w czasie prowadzenia pojazdu;
3) dobowego nieprzerwanego odpoczynku;

4) przerwy w pracy, w przypadku kierowcow pracujgcych — system
przerywanego czasu pracy wedtug z gory ustalonego rozktadu, o kt6-
rym mowa w art. 162 ustawy.

Dla celéw rozliczania czasu pracy i ustalania uprawnienia do
wynagradzania za prace w godzinach nadliczbowych, przez dobe
nalezy rozumie¢ 24 kolejne godziny, poczynajgc od godziny, w ktérej
kierowca rozpoczyna prace zgodnie z obowigzujgcym go rozktadem
czasu pracy.

2 Art. 16.

1. Do kierowcow zatrudnionych w transporcie drogowym moze by¢ stosowany,
w szczegolnie uzasadnionych przypadkach, system przerywanego czasu
pracy wedtug z géry ustalonego rozktadu, przewidujacego nie wigcej niz jedng
przerwe w pracy w ciggu doby, trwajaca nie dtuzej niz 5 godzin. W przypadku
gdy kierowca wykonuje przewozy regularne, przerwa moze trwac nie dtuzej
niz 6 godzin, jezeli dobowy wymiar czasu pracy nie przekracza 7 godzin.

2. Za czas przerwy, o ktérej mowa w ust. 1, kierowcy przystuguje prawo do
wynagrodzenia w wysokosci potowy wynagrodzenia, o ktorym mowa w art.
9 ust. 5; podczas przerwy kierowca moze swobodnie dysponowaé swoim
czasem.

3. Przy ustalaniu rozktadu czasu pracy w systemie przerywanego czasu pracy
stosuje sie przepisy dotyczace przerw przeznaczonych na odpoczynek, chyba
ze przerwa przewidziana w ustalonym rozktadzie czasu pracy nastepuje
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Czasem dyzuru jest czas, w ktérym kierowca pozostaje poza
normalnymi godzinami pracy w gotowosci do wykonywania pracy
wynikajgcej z umowy o prace w zaktadzie pracy lub w innym miejscu
wyznaczonym przez pracodawce.

Do czasu dyzuru zalicza sie przerwy przeznaczone na odpoczy-
nek, ktore przystugujg po 6 kolejnych godzinach pracy kierowcy.

W przypadku gdy pojazd jest prowadzony przez dwoch lub wie-
cej kierowcow, czas nieprzeznaczony na kierowanie pojazdem jest
czasem dyzuru. Czas dyzuru nie moze by¢ wliczany do przystugu-
jacego kierowcy dobowego nieprzerwanego odpoczynku. Wykorzy-
stywanie dobowego odpoczynku w pojezdzie, jezeli pojazd znajduje
sie na postoju i jest wyposazony w miejsce do spania, nie moze by¢
traktowane jako czas dyzuru.

Za czas dyzuru, w trakcie ktérego kierowca pozostaje w gotowosci
do uzycia w pracy, z wyjatkiem dyzuru petnionego w domu, kierowcy
przystuguje czas wolny od pracy w wymiarze odpowiadajgcym dtu-
gosci dyzuru, a w razie braku mozliwosci udzielenia czasu wolnego
— wynagrodzenie wynikajgce z jego osobistego zaszeregowania,
okreslonego stawka godzinowg lub miesieczng, a jezeli taki sktadnik
wynagrodzenia nie zostat wyodrebniony przy okreslaniu warunkow
wynagradzania — 60% wynagrodzenia.

Za czas dyzuru, w tym przerwy po 6 godzinach pracy lub gdy
pojazd jest prowadzony przez drugiego kierowce, wtasciwemu kie-
rowcy przystuguje wynagrodzenie.

Okresy pozostawania do dyspozycji oznaczajg okresy, inne
niz przerwy i czas odpoczynku, podczas ktorych kierowca nie jest
obowigzany pozostawa¢ na stanowisku pracy kierowcy, bedgc jed-
noczes$nie w gotowos$ci do rozpoczecia albo kontynuowania prowa-
dzenia pojazdu albo wykonywania innej pracy. Okresy pozostawania
do dyspozycji obejmujg w szczegdlnosci czas, w ktérym kierowca
towarzyszy pojazdowi transportowanemu promem lub pociggiem,
czas oczekiwania na przejsciach granicznych oraz w zwigzku z ogra-
niczeniami w ruchu drogowym.

nie pdézniej niz po uptywie okresu, po ktérym kierowcy przystuguje przerwa
przeznaczona na odpoczynek.

4. System przerywanego czasu pracy moze by¢ stosowany réwniez w przy-
padku wykonywania niezarobkowego przewozu drogowego — przewozu na
potrzeby wtasne w rozumieniu ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie
drogowym.
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Okresy pozostawania do dyspozycji poza rozkladem czasu pracy
zalicza sie do czasu dyzuru. W przypadku gdy kierowca, do kto-
rego stosuje sie zadaniowy czas pracy, nie wypracowat dobowego
wymiaru czasu pracy, okresy pozostawania do dyspozycji poza roz-
ktadem czasu pracy, zalicza si¢ do czasu pracy w wymiarze 8 godzin,
a w pozostatym zakresie do czasu dyzuru.

Czas pracy kierowcy nie moze przekracza¢ 8 godzin na dobe
i przecietnie 40 godzin w przecietnie pigciodniowym tygodniu pracy,
w przyjetym okresie rozliczeniowym nieprzekraczajgcym 4 miesiecy,
z zastrzezeniem art. 15 ust. 1 3-5 ustawy?®.

Rozktady czasu pracy kierowcy wykonujgcego przewdz regularny
0s06b sg ustalane na okresy nie krétsze niz 2 tygodnie, z zastrzeze-
niem art. 19 ustawy*. Rozkladéw czasu pracy nie ustala sie dla kie-
rowcy wykonujgcego przew0z rzeczy.

Tygodniowy czas pracy kierowcy, {acznie z godzinami nadlicz-
bowymi, nie moze przekracza¢ przecietnie 48 godzin w przyjetym
okresie rozliczeniowym nieprzekraczajgcym

S Art. 15.

1. Do kierowcow zatrudnionych w transporcie drogowym moga by¢ stosowane
rozktady czasu pracy, w ktérych jest dopuszczalne przedtuzenie wymiaru
czasu pracy do 10 godzin na dobe, a do pozostatych kierowcéw do 12 godzin
na dobe w ramach systemu rbwnowaznego czasu pracy.

2. W systemie rbwnowaznego czasu pracy wymiar czasu pracy przedtu-
zony w poszczegolnych dniach jest rownowazony skréconym czasem pracy
w innych dniach lub dniami wolnymi od pracy.

3. Okres rozliczeniowy nie moze by¢ dtuzszy niz 1 miesigc, z zastrzezeniem
ust. 4 5.

4. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach okres rozliczeniowy moze byc¢
przedtuzony, nie wiecej jednak niz do 3 miesiecy.

5. Przy pracach uzaleznionych od pory roku lub warunkéw atmosferycz-
nych okres rozliczeniowy moze by¢ przedtuzony, nie wiecej jednak niz do
4 miesiecy.

4 Art. 19.

W uzasadnionych przypadkach w ramach systemu réwnowaznego czasu
pracy, o ktorym mowa w art. 15, dopuszcza sie¢ stosowanie przerywanego
czasu pracy okreslonego w art. 16, wedtug z goéry ustalonego rozktadu
czasu pracy oraz z uwzglednieniem przepiséw o obowigzkowym dobowym
odpoczynku; rozktad czasu pracy powinien obejmowac¢ okres co najmniej
miesigca.
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4 miesiecy. Tygodniowy czas pracy, o ktérym mowa powyzej,
moze by¢ przedtuzony do 60 godzin, jezeli sredni tygodniowy czas
pracy nie przekroczy 48 godzin w przyjetym okresie rozliczeniowym
nieprzekraczajgcym 4 miesiecy.

Wymiar czasu pracy obowigzuje takze kierowce zatrudnionego
u wiecej niz jednego pracodawcy.

Przerwy — po szesciu kolejnych godzinach pracy kierowcy przystu-
guje przerwa przeznaczona na odpoczynek w wymiarze nie krotszym
niz 30 minut, w przypadku gdy liczba godzin pracy nie przekracza
9 godzin oraz w wymiarze nie krétszym niz 45 minut, w przypadku
gdy liczba godzin pracy wynosi wiecej niz 9 godzin. Przerwa moze
by¢ dzielona na okresy krétsze trwajgce co najmniej 15 minut kazdy,
wykorzystywane w trakcie szesciogodzinnego czasu pracy lub bez-
posrednio po tym okresie. Przerwy, o ktérych mowa powyzej ulegajg
skroceniu o przerwe w pracy trwajgcg 15 minut, ktérg pracodawca
jest obowigzany wprowadzi¢, jezeli dobowy wymiar czasu pracy kie-
rowcy wynosi co najmniej 6 godzin.

Odpoczynek — w kazdej dobie kierowcy przystuguje prawo do co
najmniej 11 godzin nieprzerwanego odpoczynku. Dobowy odpoczy-
nek, z wytaczeniem odpoczynku kierowcow wykonujgcych przewozy
regularne, ktérych trasa nie przekracza 50 km, moze by¢ wykorzy-
stany w pojezdzie jezeli pojazd znajduje sie na postoju i jest wypo-
sazony w miejsce do spania.

W kazdym tygodniu kierowcy przystuguje prawo do co najmniej
35 godzin nieprzerwanego odpoczynku.

Tygodniowy nieprzerwany odpoczynek obejmuje odpoczynek
dobowy, przypadajgcy w dniu, w ktérym kierowca rozpoczat odpo-
czynek tygodniowy.

5 Art. 20.
1. Praca wykonywana ponad obowigzujgce pracownika normy czasu pracy,
a takze praca wykonywana ponad dobowy przedtuzony wymiar czasu pracy,
wynikajacy z obowigzujgcego kierowce systemu i rozktadu czasu pracy,
stanowi prace w godzinach nadliczbowych.
2. Praca w godzinach nadliczbowych jest dopuszczalna w razie:

1) sytuacjii zdarzen wymagajacych od kierowcy podjecia dziatar dla ochrony

zycia lub zdrowia ludzkiego oraz mienia albo usunigcia awari;
2) szczegolnych potrzeb pracodawcy.

104



W przypadkach, o ktérych mowa w art. 20 ust. 2 pkt 1 ustawy?,
oraz w przypadku zmiany pory wykonywania pracy przez kierowce
w zwigzku z jego przejsciem na inng zmiane zgodnie z ustalonym
rozktadem czasu pracy, nieprzerwany tygodniowy okres odpoczynku
moze obejmowac mniejsza liczbe godzin, nie moze by¢ jednak krét-
szy niz 24 godziny.

W przypadku gdy praca jest wykonywana w porze nocnej przez
co najmniej 4 godziny, czas pracy kierowcy nie moze przekraczac
10 godzin w danej dobie.

10. BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

10.1. TOWARZYSTWO TRZEZWOSCI
TRANSPORTOWCOW (TTT) W WOJSKU

Towarzystwo Trzezwosci Transportowcdw powstato z inicjatywy
Ministerstwa Komunikacji, Instytutu Transportu Samochodowego,
Szefostwa Stuzby Samochodowej MON, Centralnego Zarzadu PKS,
Zjednoczen Transportowych, Polskiego Zwigzku Motorowego, Spo-
tecznego Komitetu Przeciwalkoholowego oraz Zarzadu Gtéwnego
Zwigzkéw Zawodowych Pracownikdéw t.gcznosci, Kolejarzy, Mary-
narzy i Portowcow, Transportowcow i Drogowcow i zostato zareje-
strowane w Urzedzie Miasta Stotecznego Warszawy pod nr rej. 553
w dniu 11 wrze$nia 1957 roku.

TTT jest spoteczng organizacja $rodowiska transportowcow, dzia-
tajaca na rzecz promoc;ji kultury, trzezwosci i bezpieczenstwa w ruchu
transportu lgdowego, morskiego i powietrznego. Obszarem dziatania
TTT jest transport drogowy, kolejowy, lotniczy i zegluga.

3. Liczba godzin nadliczbowych przepracowanych przez kierowce w zwigzku
z okolicznosciami okreslonymi w ust. 2 pkt 2 nie moze przekroczy¢ 260 godzin
w roku kalendarzowym.

4. W uktadzie zbiorowym pracy lub w regulaminie pracy albo w umowie
o prace, jezeli pracodawca nie jest objety uktadem zbiorowym pracy lub nie jest
obowigzany do ustalenia regulaminu pracy, mozna ustali¢ inng liczbe godzin
nadliczbowych w roku kalendarzowym niz okres$lona w ust. 3, z zastrzezeniem
przestrzegania ustalen dotyczacych tygodniowego czasu pracy.
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Gtownym celem TTT jest zwiekszenie spotecznej $wiadomosci
dotyczacej ryzyka wynikajgcego z uzywania alkoholu, podnoszenia
kultury jazdy, troska o sprawnos¢ fizyczng i psychiczng wszystkich
kierujgcych srodkami transportu.

TTT realizuje swoje zadania poprzez dziatania informacyjne
i edukacyjne, ktérych trescig jest uswiadomienie szkod i niebez-
pieczenstw zwigzanych z naduzywaniem alkoholu oraz kierowanie
pojazdami po jego spozyciu.

Jednostkami organizacyjnymi TTT sg Kota Terenowe i Zaktadowe
przy instytucjach, bazach, portach i zaktadach oraz Kota w Jednost-
kach Wojskowych MON.

Realizujgc zadania wynikajgce ze statutu TTT organizuje kon-
kursy, olimpiady, prelekcje, wspotzawodnictwo, wystawy i pokazy
filméw o tematyce trzezwosci i bezpieczenstwa w transporcie.

Zarzad Krajowy TTT zaprasza wszystkich uzytkownikéw trans-
portu sektora panstwowego, wojskowego i prywatnego do wspodtpracy
w zakresie petnego wdrazania ustawy o wychowaniu w trzezwosci
i przeciwdziataniu alkoholizmowi.

Wiadze TTT

Zarzad Krajowy TTT

Komisja Rewizyjna TTT

Spoteczna Komisja ds. BRD

Spoteczna Komisja ds. Kot Wojskowych TTT

Zasadniczym celem Komisji ds. K&t Wojskowych TTT jest
wspobtdziatanie z Zarzgdem Krajowym TTT w zakresie petnego
wdrozenia Porozumienia o wspotpracy Towarzystwa Trzezwo-
Sci Transportowcow z jednostkami organizacyjnymi Ministerstwa
Obrony Narodowej, podpisanego w dniu 19.09.1997 r. przez Mini-
stra Obrony Narodowej i Prezesa Zarzgdu Krajowego Towarzy-
stwa

Kofa sg wewnetrznymi jednostkami organizacyjnymi TTT powo-
tanymi do realizacji statutowych celéw i zadan wérdd transportow-
cow.

Do zadan Kota TTT nalezy:
1) Upowszechnianie idei trzezwosci oraz propagowanie abstynencji
alkoholowej wsrod transportowcéw,
2) Spoteczne oddziatywanie i szerzenie wiedzy o moralnych, zdro-
wotnych i prawnych aspektach, naduzywania alkoholu przez kieru-
jacych pojazdami mechanicznymi,
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3) Organizowanie konkurséw, odczytéw, prelekcji i wystaw oraz
wysSwietlanie filméw o tematyce kultura, trzezwos$¢ i bezpieczenstwo
w transporcie,

4) Zarzady Koét wspotpracujg z Zarzgdem Krajowym TTT, kierow-
nictwem zaktadu pracy lub dowddztwem jednostki wojskowej oraz
organizacjami samorzadowymi i zwigzkowymi,

5) Zarzady Kot wystepujg do Zarzadu Krajowego TTT z wnioskiem
o wyrdznienie aktywnych cztionkéw — dziataczy TTT dyplomami
i odznaczeniami.

10.2. ALKOHOL | NARKOTYKI — JEDNAKOWO GROZNE

10.2.1. Wptyw alkoholu na sprawno$¢ kierowcy

Alkohol, obok nadmiernej predkosci jest jedng z okolicznosci
najczesciej towarzyszacych wypadkom drogowym.

W 2007 roku zaistniato 49.536 wypadkow drogowych, w ktérych
Smier¢ poniosto 5.583 osoby, a 63.224 zostato rannych. Elemen-
tem, ktory w dalszym ciggu ma ogromny wptyw na bezpieczenstwo
na drogach jest alkohol. NietrzeZzwi uczestnicy ruchu drogowego
w 2007 roku uczestniczyli w 6.503 wypadkach, co stanowi 13,1 %
ogotu. Skutki tych wypadkéw to 774 (13,9% ogétu) osoby zabite
i 8.193 ranne (12,9% og6tu). Natomiast spowodowali 5.053 wypadki
(10,2% ogotu), w ktérych zgineto 608 oséb (10,9% ogotu), a 6.449
0s6b zostato rannych (10,2% ogétu).

Im wyzsze jest stezenie alkoholu we krwi kierowcy, tym bardziej
upos$ledzona jest jego zdolno$c¢ kierowania pojazdem. Przy pustym
zotgdku juz po kilku minutach pierwsze dawki alkoholu zostajg wchto-
niete i sq odczuwalne, zas zawartos¢ alkoholu we krwi moze osig-
gng¢ swe maksimum juz po 30 minutach. Przy zotgdku napetnionym
pokarmami wchionigcie alkoholu wymaga znacznie dtuzszego czasu
i w tym przypadku stezenie alkoholu we krwi osigga swe maksimum
po uptywie 60, 90 lub nawet 120 minut po zakonczeniu jego spozy-
cia. Eliminacja alkoholu z krwi nastepuje w réznym tempie, zalez-
nym miedzy innymi od masy ciata i indywidualnych cech organizmu
kierowcy. W wiekszosci przypadkéw nastepuje w tempie od 0,12
promila do 0,15 promila na godzine.

Wptyw stezenia alkoholu we krwi kierowcy na jego sprawnosc¢
przedstawia tabela:

" Dane Komendy Gtéwnej Policji, Biuro Prewencji i Ruchu Drogowego
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Stezenie
alkoholu Reakcja fizjologiczna organizmu
we krwi
0,1 promila | Rozproszona uwaga
0,2 promila | Dtuzsze spostrzeganie
0,3 promila | Drobne zaburzenia réwnowagi i koordynacji, gorsze
spostrzeganie ksztattu przedmiotéw w oddali
0,5 promila | Zmniejszenie zdolnoSci rozpoznawania sytuacji, pobu-
dliwosé, uposledzenie koordynacji wzrokowo-ruchowej,
pogorszenie ostrosci widzenia i oceny odlegtosci, op6z-
nienie adaptacji oka do ciemnosci i ruchomych Swiatet
0,8 promila | Btedna ocena wtasnych mozliwosci, znaczne obnize-
nie samokontroli i koncentracji
1 - 2 promile | Zaburzenia koordynacji mieSniowej i rotwnowagi, osta-
bienie sprawnosci intelektualnej i pamieci, brawura,
opéZnienie czasu reakcji, wahania nastroju (euforia,
agresja, depresja)
2 - 3 promile | Zaburzenia mowy, wzmozona sennos$¢, obnizenie zdol-
nosci kontroli wtasnego zachowania i poruszania sie
3 -4 promile | Spadek cisnienia krwi, obnizenie temperatury, moz-
liwy powolny zanik funkcji oddechowych, powyzej
4 promili - Spigczka

Picie alkoholu uniemozliwia bezpieczng jazde samochodem.
Wypity alkohol powoduje zmniejszenie szybkoéci reakcji kierowcy,
ograniczenie pola jego widzenia, pogarsza funkcjonowanie wzroku
i koordynacje ruchéw, powoduje btedng ocene odlegtosci i predko-
Sci oraz obniza mozliwoéci skoncentrowania sie na prowadzeniu

samochodu.

Jak wynika z badah prowadzonych przez wyspecjalizowane
instytucje, w tym Panstwowg Agencje Rozwigzywania Probleméw
Alkoholowych, ryzyko zagrozenia wypadkiem zwigksza sie zaleznie
od zawarto$ci alkoholu w krwi:
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7 razy przy stezeniu 0,5-1,0 promila
31 razy przy stezeniu 1,0-1,5 promila
128 razy powyzej 1,5 promila

Naduzywanie alkoholu ma destrukcyjny wptyw na organizm kie-
rowcy, a zwlaszcza na:

— mobzg — uszkodzenie naczyn krwionosnych prowadzace do
wylewow, niszczenie komoérek nerwowych w korze mézgowej
prowadzgce do obnizenia sprawnosci umystowej i zaburzeh psy-
chicznych;

— serce —arytmia, nadcisnienie, niewydolnos¢ krgzenia, uszkodze-
nia migesnia sercowego oraz przeszkody w dojrzewaniu krwinek
czerwonych niezbednych do odzywiania si¢ organizmu tlenem;

— watroba — sttuszczenie i stany zapalne, marsko$¢, uszkodzenie
regulacji poziomu cukru;

— przewod pokarmowy — niezyty przetyku, owrzodzenia zotgdka
i dwunastnicy, stany zapalne trzustki, zaburzenia wchtaniania
pokarmu w jelitach;

— inne systemy biologiczne — zmniejszenie zdolnosci obronnych
wobec chorob, niedozywienie, deficyt witamin.

10.2.2. Skutki wypadkdw drogowych

Jak wynika ze statystyk policyjnych, najliczniejszg grupe nie-
trzezwych sprawcow wypadkdw stanowig kierujgcy pojazdami: 3420
wypadkow, 409 osob zabitych, 4928 oséb rannych. W odniesieniu do
ogolnej liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych w roku
2007, nietrzezwi stanowili 8,9 %, w poréwnaniu do roku 2006 jest
to spadek o 223 wypadki (0 6,1%). Najliczniejsza grupa to kierujacy
samochodami osobowymi, ktérzy spowodowali 2719 wypadkéw
(79,5% ogoétu spowodowanych przez kierujgcych), w ktorych zgineto
351 oséb, a rannych zostato 4175 osob.

Gtowne przyczyny wypadkéw spowodowanych przez nietrzez-
wych kierujgcych
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W poroéwnaniu z rokiem 2006 stwierdzono spadek liczby ujaw-
nionych kierujgcych pojazdami pod wptywem alkoholu (w stanie po
uzyciu oraz w stanie nietrzezwosci) o 41 846 osob.

Naruszony przepis 2006 r. 2007 r.

Art. 87 § 1 KW 16 495 15771
Art. 87 § 2 KW 9 869 7974
Art. 178a § 1 KK 82 183 73 500
Art. 178a § 2 KK 92 645 62 101
Ogotem 201 192 159 346

10.2.3. Skutki prawne prowadzenia po pijanemu

Porzadek prawny w dziedzinie ruchu drogowego, regulowany
jest nie tylko przez podstawowy akt prawny, jakim jest ustawa z dnia
20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, ale rowniez przez inne
akty prawne, miedzy innymi:

1) Ustawa z dnia 06 czerwca 1997 r. Kodeks Karny.

2) Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. Kodeks Wykroczen.

3) Ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postepowania w spra-
wach o wykroczenia i wydane na podstawie tej ustawy akty prawne,
w tym rozporzgdzenia regulujgce zagadnienia z wigzane z naktada-
niem grzywien w drodze mandatu karnego za wykroczenia przeciwko
bezpieczenstwu w komunikacji.

4) Ustawa z dnia 26 pazdziernika 1982 r. o wychowaniu w trzezwosci
i przeciwdziataniu alkoholizmowi i wydane na podstawie tej ustawy
akty prawne, w tym przez rozporzadzenie Ministra Zdrowia i Opieki
Spotecznej z dnia 6 maja 1983 r. w sprawie warunkoéw i sposobu
dokonywania badan na zawartos¢ alkoholu w organizmie.

5) Ustawa z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzkowych,
Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze Ubez-
pieczycieli Komunikacyjnych.

Ponadto zagadnienia zwigzane z ruchem drogowym regulowane
sg przez ustawe o policji oraz prawo resortowe, w czym znaczny
udziat ma Ministerstwo Obrony Narodowej. Prawo to tworzone jest
w formie zarzadzen, decyzji oraz rozkazéw.

Ustawa z dnia 26 pazdziernika 1982 r. o wychowaniu w trzez-
wosci i przeciwdziataniu alkoholizmowi (stan prawny po noweli-
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zacji z dn. 27 kwietnia 2001 roku) w art. 46 ust. 3 okresla definicje
stanu nietrzezwosci i stanu po uzyciu alkoholu:

e Stan po uzyciu alkoholu zachodzi, gdy zawarto$¢ alkoholu
w organizmie wynosi lub prowadzi do:

— stezenia we krwi od 0,2 do 0,5 promila alkoholu albo
obecnosci w wydychanym powietrzu od 0,1 do 0,25 mg alkoholu
w 1dm?

e Stan nietrzezwosci zachodzi, gdy zawarto$¢ alkoholu w orga-
nizmie wynosi lub prowadzi do:

— stezenia we krwi powyzej 0,5 promila alkoholu albo
obecnosci w wydychanym powietrzu powyzej 0,25 mg alkoholu
w 1dm?.

Takg samg definicje zawiera art. 115 § 16 Kodeksu Karnego.

Badanie stanu trzezwo$ci kierujgcego pojazdem miesci sie przede
wszystkim w kompetencjach organéw policji. Stosownie do przepisu arty-
kutu 129 ust. 1 Prawa o ruchu drogowym policja zostata zobowigzana
do czuwania nad bezpieczenstwem i porzadkiem ruchu na drogach,
kierowania ruchem drogowym i jego kontrolowania. W tym zakresie
posiada migdzy innymi prawo do uzywania przyrzadéw kontrolnych lub
pomiarowych stuzacych do stwierdzenia stanu trzezwosci kierujgcego
pojazdem (art. 129 ust. 2 pkt 9). Podstawowg metodg dokonywania
badan trzezwosci sg badania wydychanego powietrza przeprowadzane
z wykorzystaniem urzgdzen elektronicznych. Obok nich mozna takze
przeprowadzac¢ badania krwi lub moczu. Badania trzezwo$ci przepro-
wadzi¢ mozna réwniez mimo braku zgody kierujgcego pojazdem.

Jezeli wynik badania potwierdza znajdowanie sie¢ osoby w stanie
po spozyciu alkoholu lub w stanie nietrzezwosci policjant zatrzymuje
za pokwitowaniem prawo jazdy oraz usuwa pojazd na parking strze-
zony (chyba, ze istnieje mozliwo$¢ jego zabezpieczenia w inny spo-
sOb, na przyktad przekazania cztonkowi rodziny). Sprawa znajduje
swoj finat w sgdzie.

Przepisy Kodeksu Karnego zawierajg unormowania prawne
okres$lajgce odpowiedzialno$¢ sprawcoéw wypadkéw w ruchu dro-
gowym; przewidujg one zaostrzenie kar dla sprawcow wypad-
kow, ktérzy w chwili popetnienia czynu znajdowali sie w stanie
nietrzezwosci:
1)Art. 177. § 1. Kto, naruszajgc, chociazby nieumysinie, zasady bez-
pieczenstwa w ruchu lgdowym, wodnym lub powietrznym, powoduje
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nieumysinie wypadek, w ktérym inna osoba odniosta obrazenia ciata
okreslone w art. 157 § 1, podlega karze pozbawienia wolnosci do
lat 3. § 2. Jezeli nastepstwem wypadku jest Smierc innej osoby albo
ciezki uszczerbek na jej zdrowiu, sprawca podlega karze pozbawie-
nia wolnosci od 6 miesigcy do lat 8.

2)Art. 178. § 1. Skazujgc sprawce, ktdry popetnit przestepstwo okre-
Slone w art. 173, 174 lub 177 znajdujgc sie w stanie nietrzezwosci lub
pod wptywem $rodka odurzajgcego lub zbiegt z miejsca zdarzenia,
sgd orzeka kare pozbawienia wolnosci przewidziang za przypisane
sprawcy przestepstwo w wysokosci od dolnej granicy ustawowego
zagrozenia zwigkszonego o potowe do gornej granicy tego zagro-
zenia zwiekszonego o potowe — oznacza to, ze kara pozbawienia
wolno$ci moze wynosi¢ nawet 12 lat.

3)Art. 178a. § 1. Kto, znajdujgc sie w stanie nietrzezwosci (stezenie
powyzej 0,5 promila) lub pod wptywem $rodka odurzajgcego, prowa-
dzi pojazd mechaniczny w ruchu lgdowym, wodnym lub powietrznym,
podlega grzywnie w wysokosci do 720.000 ztotych), karze ograni-
czenia wolnosci lub pozbawienia wolnosci do lat 2.

Oprocz grzywny i pozbawienia wolnosci orzekana jest rowniez
nawigzka na rzecz instytucji lub organizacji spotecznej $wiadczg-
cej pomoc ofiarom wypadkéw drogowych w wysokosci stanowigce;j
wielokrotno$¢ (3 — 100) najnizszego wynagrodzenia czyli ok. 2.400
do 80.000 ztotych. Wyrok moze by¢ réwniez podany do wiadomo-
Sci publiczne;j.

Ponadto sgd moze orzec $rodek karny, stosownie do popetnio-
nego przestepstwa lub wykroczenia, w postaci zakazu prowadzenia
pojazdow okreslonego rodzaju lub wszelkich pojazdéw na okres od
6 miesiecy do 3 lat lub na zawsze.

Kierowanie pojazdem przy zawartosci alkoholu od 0,2 do 0,5
promila skutkuje odpowiedzialno$cig za wykroczenie na pod-
stawie przepisu art. 87 Kodeksu Wykroczen. Wymierzana kara
moze polega¢ na pozbawieniu wolnosci (kara aresztu do 30 dni),
grzywnie, ktorej maksymalna wysokos¢ siegng¢ moze 5.000 ztotych
oraz orzeczeniu zakazu prowadzenia pojazdoéw na czas od szesciu
miesiecy do trzech lat. Niezaleznie od powyzszego, na konto takiej
osoby (zgodnie z obowigzujgcym taryfikatorem) wpisane zostanie
10 punktéw karnych.

Ustawa z dnia 22 maja 2003 r. o ubezpieczeniach obowigzko-
wych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwarancyjnym i Polskim Biurze
Ubezpieczycieli Komunikacyjnych (Dz. U. z dnia 16 lipca 2003 r.)
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przewiduje mozliwo$¢ zwrotu wyptaconych odszkodowan od
sprawcow wypadkow i kolizji drogowych, ktorzy spowodowali
szkode w stanie po spozyciu alkoholu:

Art. 43. Zaktadowi ubezpieczenh przystuguje prawo dochodze-
nia od kierujgcego pojazdem mechanicznym zwrotu wyptaconego
z tytutu ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych
odszkodowania, jezeli kierujacy:

1) wyrzgdzit szkode umysinie lub w stanie po uzyciu alkoholu
albo pod wptywem $rodkéw odurzajgcych, substancji psychotropo-
wych lub srodkoéw zastepczych w rozumieniu przepiséw o przeciw-
dziataniu narkomanii.

10.2.4. Kierowca, a inne Srodki dziatajgce podobnie jak alko-
hol

Najbardziej niebezpiecznymi srodkami, coraz czesSciej zazywa-
nymi w ostatnim czasie przez kierowcow sg: narkotyki, niektére
rodzaje lekow, a takze kleje, benzyny, rozpuszczalniki i farby jako
Srodki odurzajgce.

Najczesciej spotykanymi w Polsce narkotykami sa:

Kokaina — bardzo niebezpieczny narkotyk dziatajgcy silnie pobudza-
jaco fizycznie i psychicznie, intensywnie oddziatuje na centralny
uktad nerwowy polepszajac zdolno$¢ kojarzenia i umozliwiajac
wiekszy wysitek fizyczny, dziata znieczulajgco oraz powoduje
silne cho¢ krétkotrwate uczucie przyjemnosci. Przyspiesza prace
serca i powoduje zwezenie naczyn krwionosnych. Przedawko-
wanie prowadzi do szybkiej $mierci poprzedzonej zaburzeniami
oddychania, pracy serca, drgawkami. Destrukcyjne dziatanie na
centralny uktad nerwowy powoduje, ze uzaleznienie od koka-
iny prowadzi do ciezkich depresji, halucynacji i innych choréb
psychicznych. Kokaina (najczesciej uzywane nazwy slangowe:
koka, $nieg, koks) wystepuje zazwyczaj jako krystaliczny biaty
proszek. Przyjmowana jest wziewnie do nosa, wcierana w dzigsta
lub w srodek matzowiny usznej, jest takze palona przez dodanie
jej do papierosow lub skretéw z marihuany. Podawana doustnie
dziata stabie;.

Crack — jest krystaliczng formg kokainy. Ma posta¢ biatych kawa-
teczkdw podobnych do ptatkéw mydlanych lub jasnobrgzowych
kuleczek. Jest 20-30 razy silniejszy niz kokaina. Zazywany przez
palenie.
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Amfetamina — dziata podobnie do kokainy, lecz znacznie stabiej i dtu-
zej niz kokaina, maksymalnie do kilku godzin. W trakcie dziatania
zmniejsza uczucie zmeczenia i dziata pobudzajgco. Skutkami
ubocznymi sg uczucie zmeczenia po okresie dziatania, apatia
i ocigzato$¢. Przy dluzszym stosowaniu mogg wystapi¢ cigezkie
choroby psychiczne tgcznie z paranojg. W przypadku przedaw-
kowania mozliwa jest nawet smieré. Uzaleznienie wynikajgce
z przyzwyczajenia oraz chec zintensyfikowania dziatan narko-
tyku prowadzg do zwiekszenia dawek lub nawet do siegniecia
po kokaine. Po zaprzestaniu zazywania wystepuje uczucie przy-
gnebienia, zmeczenia, apatii, wewnetrzny niepokéj, wzmozone
taknienie a nawet my$li samobdjcze. Amfetamina (slangowe
nazwy: amfa, proszek, speed) jest zwykle bezwonnym proszkiem
0 gorzko-cierpkim smaku, w kolorze od biatego do ceglastego,
zaleznie od zanieczyszczen lub uzytych do produkcji sktadnikow.
Jest wprowadzana do organizmu drogg pokarmowg, dozylnie,
przez palenie lub wdychanie przez nos.

Heroina — pochodna morfiny, wywotuje krétkotrwatg euforie a poz-
niej dziata przeciwboélowo, uspokajajgco i usypiajgco. Uzaleznia
niezwykle szybko, niekiedy nawet w ciggu kilku tygodni. Oso-
bom zazywajgcym heroine grozg konwulsje oraz $pigczka, ktora
w wielu przypadkach prowadzi do Smierci. W Polsce zwykle zazy-
wana jako ,.kompot”.

Extasy (MDMA) — silny narkotyk pobudzajgcy zmysty, jest synte-
tycznym analogiem amfetaminy i meskaliny. Wywotuje euforie,
uczucie przyptywu energii, empatii w stosunku do innych, inten-
syfikacje przezy¢ emocjonalnych, zaostrzenie percepcji otoczenia
oraz poczucie utraty kontroli nad sobg. U niektorych oséb zamiast
euforii wywotuje leki lub halucynacje. Powoduje zaburzenia uktadu
krwiono$nego, podwyzszenie temperatury ciata, co moze dopro-
wadzi¢ do szybkiej smierci. Wystepuje zwykle w postaci tabletek
lub kapsutek zawierajgcych dawki od 75 do 200 mg, zazywanych
doustnie. R6znokolorowe tabletki o urozmaiconych ksztattach
wyrézniajg sie wyttoczonymi znakami (np. kot, ptak, gwiazda,
sierp i mtot) lub napisami. Tabletki zawierajg czesto réwniez
pewne ilosci innych narkotykéw, najczesciej amfetaminy.

LSD - silny $rodek halucynogenny. Wywotuje ataki $miechu lub
strach, brak koordynacji ruchowej. Dziata nawet kilkanascie
godzin. Powoduje nieodwracalne zmiany w mézgu, w przypadku
diuzszego stosowania mozliwe sg nawroty jego dziatania nawet,
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kiedy nie jest uzywany. LSD (slangowe nazwy: kwas, acid) jest
jednym z najtanszych i najbardziej dostepnych narkotykow. Zwy-
kle sg to kolorowe papierowe znaczki przedstawiajgce rézne sym-
bole graficzne, kazdy z nich zawiera okoto 0,003 g LSD.

Meskalina — silny srodek halucynogenny, dziata nawet przez catg
dobe. W przypadku przedawkowania prowadzi do $mierci przez
utrate wydolnoéci uktadu oddechowego.

Marihuana — susz z konopi indyjskich, jest zaliczana do tzw. ,lek-
kich narkotykéw”. Zaostrza zmysty, ma lekkie dziatanie halucy-
nogenne, zmienia poczucie czasu i przestrzeni. W zaleznosci od
nastroju i sytuacji moze spowodowac rados¢ lub smutek. Skutki
uboczne to mogace wystgpi¢ wymioty, uczucie apatii, obojet-
nosci — nawet do kilku dni po zazyciu. Regularne zazywanie
ma negatywny wplyw na uktady rozrodcze u kobiet i mezczyzn.
Uzaleznienie psychiczne moze doprowadzi¢ do checi zazycia
silniejszych narkotykdw.

Haszysz — zywica z krzewu konopi indyjskich, jest silniejszy od mari-
huany. Dziata podobnie i ma podobne skutki uboczne. Wystepuje
wiele innych rodzajow konopi o dziataniu takim jak marihuana
i haszysz, zwanych potocznie ,trawkg”.

Opium, mak i morfina — dziatajg przeciwbolowo, usuwajg uczucie
gtodu oraz strach i depresje. Przedawkowanie moze doprowadzi¢
do snu narkotycznego, a w konsekwencji do $mierci spowodowa-
nej zaburzeniami uktadu oddechowego. Uzaleznienie prowadzi
do destrukcji catego organizmu, ciezkich zmian psychicznych
i fizycznych.

Sposrad lekéw, majacych negatywny wplyw na stan psychofi-
zyczny kierowcy, a tym samym na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
najczesciej stosowane sg:

— pochodne kwasu barbiturowego (Cydobarbital, Luminal), majg
bardzo silne dziatanie depresyjne, wystepuje ttumienie aktyw-
nosci centralnego uktadu nerwowego;

— $rodki uspokajajace (Relanium, Oxazepan, Nitrazepan).

UWAGA!

Przed zazyciem jakiegokolwiek leku (paraleku) nalezy doktadnie
przeczyta¢ ulotke do niego dotgczong przez producenta. W ulotce
jest zawarta informacja o wptywie leku na mozliwos¢ prowadze-
nia pojazdu. Nalezy réwniez pamietac, ze czes¢ lekarstw zawiera

116



w swoim sktadzie alkohol i to w znacznej ilosci (np. syropy prze-
ciwkaszlowe).

Srodki odurzajace jak: kleje, benzyny, rozpuszczalniki i farby
wywolujg najczesciej nagtg euforie, dajg poczucie niewazkosci. Dzia-
tajg destrukcyjnie na uktad nerwowy, niszczg komorki mézgu. Mogg
powodowac apatie, otepienie i niedowage.

Najczesciej spotykane objawy swiadczace o zazyciu narko-
tykoéw lub innych srodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu

Niektore sygnaly zewnetrzne:

— bardzo szybka i zbyt dynamiczna jazda w godzinach wieczor-
nych,

— przejezdzanie na czerwonym (zo6ttym) Swietle,

— trudnosci w utrzymaniu prostoliniowego kierunku jazdy tzw. ,pty-
wanie”,

— opoznione reakcje na sytuacje drogowe,

— zachwianie kierujgcego pojazdem po wyjsciu z niego, a brak
sygnatéw spozycia alkoholu,

— gwattowne reakcje stowne i brak koordynacji ruchéw w trakcie
rozmowy,

— trudno$ci w wystowieniu sie, reakcje z pogranicza agres;ji.
Uwaga: podobne objawy zachowan kierowcy mogg wystepowac

przy urazach fizycznych i niektérych chorobach.

Jezeli osoba kontrolowana wyrazi zgode to mozemy prze-
prowadzi¢ TESTY, ktérych opis znajduje sie ponizej.
1. Test oczu
Badajac oczy oceniamy:
— $rednice zrenic,
— reakcje na Swiatto,
— oczoplas,
— zaczerwienienie spojowek,
— {zawienie,
— opadniecia powieki,
— zaczerwienienie brzegow powiek,
— niechec zdjecia okularéw przeciwstonecznych.
2. Test Romberga — badanie czynnosci ruchu i koncentracji
Celem testu jest sprawdzenie doktadnosci wewnetrznego ,zegara
biologicznego” badanego. Bardzo silnie przyspieszone lub op6znione
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poczucie czasu moze wskazywac na spozycie niektérych narkotykéw
lub lekdw. W badaniu sprawdza sie takze zmyst rbwnowagi.
3.Testy psychofizyczne — badanie czynnosci chodzenia i obra-
cania sie

A. PROBA PALEC — NOS

Badany otrzymuje polecenie zamkniecia oczu i dotkniecia czubka
swojego nosa czubkiem palca wskazujgcego.

B. TEST 9 KROKOW

Na komende badany wykonuje 9 krokéw wzdtuz linii z rekami
wzdtuz tutowia, stawiajgc stopy jedna przed drugq i ma liczy¢ kroki.
Po przejsciu 9 krokéw ma wykona¢ obrét o 180° na stopie, ktérg
zostat wykonany ostatni krok.

C. STANIE NA JEDNEJ NODZE

Badany stojac ze ztgczonymi stopami i rekami wzdtuz ciata wystu-
chuje instrukcji wykonania testu. Prawa noge podnie$¢ na wysokos¢
20 — 25 cm i liczy¢ przez ok. 30 sek. np. od 21 — 50. Potem 10 sek.
przerwy i powtorzy¢ to samo z lewg nogg. W przerwie spyta¢ bada-
nego czy pamieta instrukcje.

Sygnaly zewnetrzne jak réwniez pozytywny wynik testu moze ozna-
czac, ze dana osoba jest pod wptywem narkotyku. Moze by¢ niebez-
pieczna dla otoczenia. Takiej osoby nie wolno pozostawia¢ samej sobie,
szczegdblnie nalezy uniemozliwia¢ jej jazde pojazdem mechanicznym.
Dziatanie narkotykdéw bywa réznorodne. Mogg one powodowac brak
krytycyzmu co do wtasnych mozliwosci i zachowan, nastroje euforii lub
tez otepienia, smutku, czesto powodujg nieuzasadniong agresje skie-
rowang na otoczenie. Niekiedy powodujg utrate wiary w sens zycia, co
prowadzi do wniosku, ze takze cudze zycie jest niewazne. Taka osoba
za kierownicg bywa grozniejsza, niz wariat z nabitg bronia.

Istotnym dziataniem prewencyjnym jest eliminacja z otoczenia
0sOb proponujgcych narkotyki. Sg one albo nieSwiadome swoich
czynow (kto$ zrobit im ,pranie” mézgu wmawiajac, ze narkotyki nie
stanowig zagrozenia) albo usitujg wykorzysta¢ osoby lekkomysine.

Pierwsza porcja narkotyku zwykle nic nie kosztuje. Dopiero
nastepna wymaga zdobycia pieniedzy, kontaktow z dealerami, ukry-
wania tego, co sie robi, bowiem w Polsce zazywanie narkotykdw oraz
ich sprzedaz sg przestepstwami. Siegajgc po narkotyk ryzykuje sie
zwigzanie ze $rodowiskiem narkomanéw i przestepcami handluja-
cymi narkotykami. Handlarze mieszajg narkotyki, dodajgc rézne
substancje chemiczne. Nigdy nie wiadomo, jakie dziatanie bedzie
miat zakupiony narkotyk — czesto ma $miertelne.
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Wykaz $rodkdw dziatajgcych podobnie do alkoholu oraz warunki
i spos6b przeprowadzania badan na ich obecnos¢ w organizmie
znajdujg sie w Rozporzadzeniu Ministra Zdrowia z dnia 11 czerwca
2003 roku (Dz. U. Nr 116, poz.1104 z 2003 r.).

Srodkami dziatajagcymi podobnie do alkoholu, ktére moga
by¢ oznaczane, sa:
— opiaty;
— amfetamina i jej analogi;
— kokaina;
— tetrahydrokanabinole;
— benzodiazepiny;
— barbituriany.

Badania os6b kierujacych pojazdami moga obejmowac:
— badanie $liny;
— badanie moczu;
— badanie krwi.

10.2.5. Profilaktyka

Podejmujac dziatania profilaktyczne majace na celu wyeliminowa-
nie z ruchu drogowego 0s6b spozywajgcych alkohol nalezy zaczgé
od zastanowienia sie co powoduje, Zze nietrzezwy cztowiek podejmuje
decyzje o prowadzeniu pojazdu. Wnioski zwykle nie sg jednoznaczne.
S3a to niezalezne przypadki i nie mozna prowadzi¢ daleko idgcych
uogolnieh. Analiza wnioskéw z réznych sytuacji, przeprowadzona
przez Panstwowg Agencje Rozwigzywania Problemow Alkoholowych
wykazata, ze nietrzezwi kierowcy prowadzg pojazdy bo:

— posiadajg niskg swiadomo$¢ spoteczng wptywu alkoholu na
organizm cztowieka; przecietny kierowca nie wie, w jaki sposéb
alkohol dziata na jego organizm, w jaki sposéb wypity alkohol
wplywa na jego percepcje, reakcje, zdolno$¢ postrzegania rze-
czywistosci a nawet ocene odlegto$ci, nie orientuje sie w jakim
czasie wypity alkohol roztozy sie w organizmie i po jakim czasie
od wypitej porcji alkoholu moze sigs¢ za kierownicg;

— funkcjonuje przyzwolenie spoteczne na prowadzenie samochodu
po spozyciu alkoholu; w spoteczenstwie istnieje nieformalne przy-
zwolenie na jazde po wypiciu alkoholu, brak reakcji na picie przez
kierowcow na przyktad na imprezach i préb powstrzymywania ich
od jazdy po pijanemu;

— brak jest badan psychologicznych, ktore okreslatyby predyspozy-
cje psychologiczne przysztych kierowcdw i pozwolityby elimino-

119



wac tych o niewystarczajgcych predyspozycjach jeszcze przed
wydaniem prawa jazdy;

— skomplikowane kwestie socjologiczne; dawanie wiary przeko-
naniom przewazajgcej czesci spoteczenstwa, odwotywanie sie
do spotecznych przekonan, usprawiedliwianie zachowan nagan-
nych, jakimi sg wypadki spowodowane pod wptywem alkoholu
przez osoby o wysokim zaufaniu spotecznym: ksiezy, politykow,
sedziow, lekarzy;

— ulegajg namowie otoczenia;

— znaczny procent kierowcow jest uzaleznionych od alkoholu (staty-
styki wykazujg, ze okoto 30 % kierowcow zatrzymanych w stanie
nietrzezwosci to osoby uzaleznione);

— uwielu 0os6b wypicie alkoholu i pézZniejsza jazda wzmagajg uczu-
cie euforii, podniecenia; oczekiwanie na dalszy rozwoj wydarzen
pobudza wydzielanie adrenaliny;

— wsrdd niektorych kierowcodw istnieje przekonanie, ze po ,jednym”
beda czuli sie spokojniejsi i bardziej zrelaksowani;

— brakjest nieuchronnosci kar i istnieje przewlektos¢ procesu sgdo-
wego;

— jest nieszczelny system kontroli, brak srodkow finansowych na
dziatalnos¢ stuzb policyjnych i zandarmerii uniemozliwia czeste
kontrole uzytkownikéw drég i eliminowanie z ruchu nietrzezwych
kierowcow;

— brakjest u czesci spoteczenstwa poczucia stuszno$ci norm praw-
nych i poszanowania prawa;

— czeSc¢ kierowcow charakteryzuje brawura, gtupota i nieodpowie-
dzialno$¢;

— chca popisac¢ sie przed rowiesnikami (u mtodych kierowcow);

— wystepuje przekonanie, ze jest sie dobrym kierowcg i alkohol
tego nie zmieni;

— jestwypaczony system warto$ci, zawierajgcy przekonania pozwa-
lajgce na picie alkoholu i jazde pod jego wptywem;

— brak jest programéw psychokorekcyjnych dla kierowcow zatrzy-
manych za jazde po pijanemu, recydywa;

— funkcjonujg wiarygodne usprawiedliwienia i mity;

— nie posiadajg dostatecznej wiedzy (edukacja) na temat alko-
holu;

— sg przekorni i awanturniczy;

— jest duza dostepno$¢ alkoholu w Polsce;

— jest brak kampanii spofecznych skutecznie przeciwdziatajgcych
temu zjawisku;
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majg poczucie wyjgtkowosci (,mnie nie ztapig, nie bedzie po mnie
nic widac...”);

jest tolerancja wobec problemu w matych i znajgcych sie dobrze
spotecznosciach.

W celu przeciwdziatania zjawisku nietrzezwosci wsrod kie-

rowcow wojskowych nalezy:

przestrzegac przepisdw ustawy o wychowaniu w trzezwosci i prze-
ciwdziataniu alkoholizmowi na trenie obiektéw wojskowych;
wprowadzac¢ wewnetrzne systemy kontroli trzezwosci kierow-
cow;

wprowadza¢ nowe metody dziatan profilaktycznych (np. program
korekcyjno-edukacyjny dla kierowcéow);

prowadzi¢ systematyczne szkolenie i dostarcza¢ informacje
0 nowoczesnych metodach rozwigzywania problemoéw alkoho-
lowych;

zapewni¢ wysoki poziom szkolenia nowych kierowcow, wigczajgc
elementy problematyki alkoholowej;

organizujgc imprezy na ktdrych bedzie spozywany alkohol, zapew-
ni¢ bezpieczny transport powrotny.

Program korekcyjno-edukacyjny, sprawdzany w wybranych

jednostkach, obejmuje zagadnienia:

wplyw alkoholu na funkcjonowanie kierowcy;

rozbijanie mitow i stereotypow dotyczgcych prowadzenia pojazdu
mechanicznego pod wptywem alkoholu;

okres$lanie stezenia alkoholu we krwi z wykorzystaniem miernikéw
trzezwosci (alkomatow, alkotestow);

statystyki dotyczgce zjawiska nietrzezwo$ci na drogach (liczba
wypadkow, liczba zabitych i rannych);

skutki prawne prowadzenia pojazdu w stanie nietrzezwosci;
ryzyko prowadzenia pojazdow w stanie nietrzezwosci;

alkohol w moim zyciu.

Roéwniez Europejski plan dziatan dotyczacych alkoholu na lata

2005-2010 zaktada dazenie do ograniczenia liczby wypadkéw zwig-
zanych z alkoholem, poprzez promowanie obowigzkowych szkolen
dla kierowcow zatrzymanych za jazde w stanie nietrzezwosci oraz
zapewnienie wysokiego poziomu egzekwowania aktualnych roz-
wigzan prawnych dotyczacych kierowania pojazdem w stanie nie-
trzezwosci.
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Jednym z elementéw dziatan profilaktycznych na rzecz prze-
ciwdziatania nietrzezwosci kierowcow, jest prowadzenie kursow
edukacyjno-korekcyjnych dla kierowcow zatrzymanych wczeéniej
za jazde w stanie nietrzezwosci. O udziale w tego typu kursach
orzeka sad, stawiajgc ukonczenie kursu jako warunek zawieszenia
wykonania kary lub odzyskania prawa jazdy. Udziat w kursach tego
typu jest obowigzkowy m.in. w Austrii, Szwajcarii, Irlandii, Holandii
i w niektérych stanach USA. Zatozeniem kursu jest edukacja kie-
rowcoéw o wptywie alkoholu na funkcjonowanie organizmu, préba
autodiagnozy roli alkoholu w zyciu kursantéw oraz wypracowanie
trwatej zasady prowadzenia pojazdow tylko w stanie trzezwym.

10.3. KONKURS KIEROWCOW

Prowadzony w Sitach Zbrojnych wieloszczeblowy konkurs o miano
najlepszego kierowcy, rozgrywany jest w czterech etapach. Pierwszy
etap, najwazniejszy z punktu widzenia liczby uczestnikow, odbywa
sie w jednostkach wojskowych, drugi na szczeblu dywizji, trzeci na
szczeblu okregu wojskowego i rodzaju sit zbrojnych, a czwarty na
szczeblu Sit Zbrojnych.

Konkurs rozgrywany jest w dwoch grupach osobowych: | grupa
— zotnierze zasadniczej stuzby wojskowej; Il grupa — Zzotnierze zawo-
dowej, kontraktowej i nadterminowej stuzby wojskowej oraz pracow-
nicy wojska.

Gtéwne cele konkursu;

— wylonienie najlepszych kierowcow jednostki wojskowej, okregu
wojskowego, rodzaju sit zbrojnych (réwnorzednych) i catych sit
zbrojnych,

— doskonalenie znajomosci przez kierowcéw ,Prawa o ruchu dro-
gowym”,

— propagowanie zasad bezpiecznej jazdy oraz kultury ruchu dro-
gowego,

— podnoszenie kultury technicznej oraz doskonalenie zawodowe
kierowcow,

— doskonalenie umiejetnosci udzielania pomocy przedmedycznej
poszkodowanym w wypadkach drogowych,

— ksztattowanie postaw kolezenskich i partnerskich w rywalizacji
0 miano najlepszego kierowcy.
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Podstawowe zasady konkursu

1. Przestrzeganie na poszczegoélnych etapach konkursu zasad regu-

laminowych.

2. W konkursie mogg bra¢ udziat wszyscy zajmujgcy stanowiska

kierowcy wojskowego pojazdu samochodowego, ktorzy spetniajg

wymogi regulaminowe.

3. Na kazdym etapie konkursu sg przeprowadzane nastepujgce

konkurencije:

— testy z przepiséw ruchu drogowego, budowy i eksploatacji pojaz-
déw samochodowych oraz ze znajomo$ci zasad udzielania
pomocy przedmedycznej poszkodowanym w wypadkach drogo-
wych,

— sprawdzian praktyczny z udzielania pomocy przedmedycznej,

— sprawdzian(y) z umiejetnosci kierowania pojazdem samochodo-
wym.

Zgodnie z decyzjg szefa Sztabu Generalnego WP corocznie
organizowany jest konkurs o miano najlepszego kierowcy Sit Zbroj-
nych RP. Najlepsi kierowcy Wojsk Ladowych, Sit Powietrznych,
Marynarki Wojennej, Dowddztwa Garnizonu Warszawa i Zandarmerii
Wojskowej rywalizujgc miedzy sobg w poszczegdlnych konkuren-
cjach, wykazujg sie kunsztem w praktycznym kierowaniu pojazdem
samochodowym, jak rowniez duzg wiedzg teoretyczng z zakresu
prawa o ruchu drogowym, budowy i eksploatacji pojazdéw oraz
z zasad udzielania pierwszej pomocy poszkodowanym w wypad-
kach drogowych.

Fot. 1. ,,Zmijka”, parkowanie
przodem i tylem. i mie¢ krotki czas przejazdu.
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_— )
Fot. 3. Istotna cze$¢ konkursu Fot. 4. Sprawnie, szybko, precy-
— pierwsza pomoc. zyjnie.

10.4. ZDARZENIA DROGOWE
— PRZYCZYNY, OKOLICZNOSCI | SKUTKI

10.4.1. Nieprzestrzeganie przepiséw i zasad ruchu drogowego

W Polsce w ostatnich latach nastgpit gwattowny rozwéj motory-
zacji. Wzrosta wielokrotnie liczba samochodéw oraz realizowanych
przewozow krajowych i miedzynarodowych, rozwineta sie znacznie
turystyka motoryzacyjna.

Liczba pojazdoéw silnikowych zarejestrowanych w Polsce (dane
za 2006 r.)

e Samochody osobowe — 13 384 229

e Samochody ciezarowe — 2 246 294

e Motocykle — 784 176

Do Polski w 2007 roku wjechato 74 861 112 pojazdéw. Rozwdj
ten spowodowat pogorszenie istniejgcego stanu drog oraz bezpie-
czenstwa drogowego.

Na podstawie danych statystycznych Komendy Gtéwnej Policji,
z roku na rok wzrasta ilos¢ wypadkéw i kolizji drogowych, rosnie ilo$¢
poszkodowanych w wypadkach — zabitych i rannych.

Liczba wypadkéw drogowych w latach:

e 2007 r.—49 536

e 2006r.—46 876

e 2005r.—48 100

W 2007 roku $mier¢ w wypadkach poniosto 5583 osoby i jest to
0 340 oso6b wigcej (6,5%) niz w 2006 r. Rannych byto 63 224 osoby,
0 4101 (6,9%) wiecej niz w 2006 r.

W 2007 roku wskaznik na 100 wypadkéw byt nastepujacy:

e zabitych - 11.3

e rannych —127,6
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Jest to tragiczny bilans nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogo-
wego, lekkomysinosci, brawury, pijanstwa, braku kultury i dyscypliny
na drogach publicznych.

Takze kierowcy pojazdéw Sit Zbrojnych oraz Zotnierze, posia-
dacze prywatnych pojazdow, uczestniczgcy w ruchu drogowym, sg
sprawcami wielu wypadkoéw i kolizji.

Do zasadniczych przyczyn wypadkdw i kolizji na pojazdach woj-
skowych naleza:

— wymuszanie pierwszenstwa przejazdu;

— wadliwe manewry samochodem w ruchu i na postoju;

brak ostroznosci w okreslonych sytuacjach drogowych;

poslizg pojazdu wskutek nadmiernej predkosci;

Zdecydowana wigkszos¢ wypadkow i kolizji ma miejsce na tere-
nie zabudowanym, przy dobrej widocznosci. Gtbwnym powodem jest
nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego (80%), co $wiadczy
o niskiej znajomosci lub $wiadomym tamaniu przepiséw przez kie-
rowcow przy biernej postawie dowddcédw pojazddw.

Zasadniczymi przyczynami wiekszo$ci zdarzen drogowych pojaz-
dow prywatnych zotnierzy jest: rozwijanie nadmiernej predko$ci nie
dostosowanej do warunkéw drogowych, wymuszanie pierwszenstwa
przejazdu oraz prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu.

Do sytuacji kolizyjnych w tej grupie pojazdéw dochodzi najcze-
Sciej poza obszarem zabudowanym, w okresie nocnym lub ograni-
czonej widocznosci.

Uwzgledniajac powyzsze, zasadniczym celem szkolenia i profi-
laktyki realizowanej na wszystkich szczeblach dowodzenia, powinna
by¢ dziatalno$¢ zmierzajgca do eliminowania wszystkich przestanek
sprzyjajacych negatywnym zdarzeniom drogowym.

Coraz cze$ciej spotykang przyczyng nieprzestrzegania przepi-
soéw i zasad ruchu przez kierowcow, szczeg6lnie w mtodch wiekiem
i stazem za kierownica, jest brawura na pograniczu chuliganstwa
drogowego, niska $wiadomos¢ zagrozen, ale takze nie wystarcza-
jaca znajomos¢ przepiséw, spowodowana niedouczeniem na kursach
kierowcow lub zapomnieniem.

Wielu miodych stazem kierowcow, znajomos¢ przepisow i zasad
ruchu uzyskato na kursach kierowcéw, jedynie na podstawie dostepnych
testébw egzaminacyjnych, bez gtebszej analizy, wymagan i obowigzkow
wynikajgcych z Kodeksu Ruchu Drogowego. Dalszg przyczyng pogte-
biajgcg nieznajomos¢ przepisow juz w okresie korzystania z pojazdu,
jest nieche¢ do indywidualnego samoksztatcenia z tej tematyki.
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Zotnierze — kierowcy, w okresie catej stuzby w jednostkach
wojskowych, objeci sg zorganizowanym szkoleniem z tej proble-
matyki, na podstawie obowigzujgcego ,Programu doszkalania kie-
rowcow”.

Stosownie do aktualnych wymagan stuzbowych, bardziej sys-
tematycznym szkoleniem i oddziatywaniem profilaktycznym w jed-
nostkach wojskowych powinni by¢ objeci Zotnierze, ktorzy posiadajg
prawa jazdy ale nie sg kierowcami w wojsku, poniewaz stanowig
grupe takze niedoswiadczonych kierowcow, uzytkujgcych pojazdy
jedynie podczas przepustek lub urlopéw, a zatem moga by¢ poten-
cjalnymi sprawcami wypadkow i kolizji.

Do najczesciej wystepujgcych wykroczen w zakresie nieprze-
strzegania przepisow i zasad ruchu nalezg:

— wymuszanie pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach i dro-
gach podporzadkowanych (w my$l utartej lecz btednej i niebez-
piecznej zasady— ,jeszcze zdgze”);

— rozwijanie nadmiernej predkosci nie dostosowanej do warunkéw
drogowych i atmosferycznych (oznakowane ograniczenia predko-
Sci, obszary zabudowane, ostre zakrety, niebezpieczne podjazdy
i spadki drég, po opadach deszczu itp.);

— brak ostroznosci w miejscach lub sytuacjach niebezpiecznych,
a takze wobec pieszych i rowerzystow (przejazdy kolejowe, przej-
Scia dla pieszych, kolumny piesze na drodze, miejsca robét dro-
gowych, przystanki komunikacji publicznej itp.);

— lekcewazenie znakdw i innych sygnatéw drogowych, lub niere-
agowanie na ich istnienie;

— przewozenie 0s6b lub fadunkéw pojazdami nie przystosowanymi
do tego celu i bez wtasciwego zabezpieczenia;

— usterki w stanie technicznym pojazdu oraz braki obowigzujg-
cego wyposazenia (nieaktualny przeglad techniczny i legalizacja
gasnicy, brak apteczek i tréjkata ostrzegawczego);

10.4.2. Nieumiejetna technika kierowania pojazdem

Jak wskazujg coroczne statystyki, nieumiejetna technika kierowa-
nia pojazdem w potgczeniu z lekkomys$inoscig i brawurg jest jedng
z przyczyn wielu groznych wypadkow i kolizji oraz znacznych strat
materialnych na drogach catego kraju.

Technika kierowania pojazdem jako umiejetnos¢ praktyczna kie-
rowcy, jest rowniez $cisle powigzana ze znajomoscig podstawowych
przepiséw, regut i zasad ruchu drogowego.
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Nie ma dobrej techniki jazdy bez znajomosci i stosowania prze-
pisow ruchu drogowego, jak réwniez najlepsza ich znajomos¢ bez
dobrego opanowania umiejetnosci jazdy jest niewystarczajgca.

Liczne sg przykfady tragedii drogowych wskutek wadliwego
wyprzedzania, zjezdzania na przeciwlegly pas ruchu lub nie utwar-
dzone pobocze, najechania na poprzedzajgcy pojazd itd.

Czesto opanowana w niewystarczajgcym stopniu technika kie-
rowania pojazdem stwarza sytuacje zaskakujacg dla innych uzyt-
kownikéw drogi i zmusza ich do stosowania r6znorodnych, nie
przygotowanych wczesniej ,manewréw obronnych”.

Problematyka ta dotyczy takze kierowcow pojazdéw wojskowych
i zotnierzy — posiadaczy pojazdow prywatnych.

Nieumiejetna technika kierowania pojazdem to przede wszyst-
kim:

— btednie wykonywane manewrowanie samochodem w ruchu dro-
gowym i na postoju (omijanie, wyprzedzanie, cofanie, zatrzyma-
nie, parkowanie, hamowanie itp.);

— brawurowe i nie uzasadnione wyprzedzanie oraz ,wjezdzanie na
site” w kolumne pojazdéw, mimo braku takiej mozliwosci(zajez-
dzanie drogi);

— zla pozycja samochodu na drodze zaréwno oznakowanej jak i nie
oznakowanej pasami (jazda $rodkiem jezdni lub nie utrzymywanie
kierunku prostoliniowego);

— utrzymywanie niewtasciwego odstepu za pojazdem;

— btedna zmiana kierunku jazdy na skrzyzowaniach, zajmowa-
nie pasow ruchu, nieumiejetnos¢ zawracania na drodze badz
ulicy;

— doprowadzanie pojazdu do sytuacji poslizgu oraz brak umiejet-
nosci wychodzenia z niego (ostre hamowanie, gwattowna zmiana
kierunku na $liskiej jezdni itp.);

Wszystkie te i inne btedy w technice kierowania, jezeli nie sg eli-
minowane np. poprzez treningi w miejscach bezpiecznych (place,
boczne drogi), korzystanie ze wskazéwek doswiadczonych kierow-
cow, uczestnictwo w roznorodnych imprezach motoryzacyjnych oraz
samoksztatcenie, z uptywem czasu stajg sig¢ utrwalonym, niebez-
piecznym przyzwyczajeniem lub nawykiem.

10.4.3. Sprawnosc techniczna pojazdu

Okresowe analizy bezpieczenstwa drogowego wskazuja, ze
przyczyng kolizji spowodowanych przez pojazdy wojskowe (okoto
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2%) oraz negatywnych wynikéw kontroli drogowych prowadzo-
nych przez ogniwa ZW (okoto 23%), jest niski stan techniczny
pojazddéw, charakteryzujgcy sie niesprawnosciami zasadniczych
uktadéw decydujgcych o bezpieczenstwie jazdy oraz usterkami
w zakresie utrzymania i wyposazenia.

Pomimo obowigzujgcego w Sitach Zbrojnych systemu obstugo-
wo-remontowego, diagnostycznego i kontrolnego, patrole prewen-
cyjno-drogowe ZW ujawniajg na drogach pojazdy dopuszczone do
eksploatacji w ruchu drogowym przez jednostki wojskowe z usterkami
w stanie technicznym.

Jest to ewidentna wina kierowcow, dowodcow pododdziatow,
dysponentéw i dowédcow pojazddw oraz oséb odpowiedzialnych
za eksploatacje, z powodu niewtasciwego przygotowania i kontroli
pojazdu wyznaczonego do realizacji zadania transportowego.

Stosowane przez ZW w takich sytuacjach sankcje sg surowe —
pojazdy zostajg zatrzymane i wycofane z eksploatacji, zatrzymywane
sg dowody rejestracyjne ktore nastepnie sg przesytane do przeto-
zonych wyzszego szczebla, w stosunku do kierowcéw i dowodcow
pojazddw przesytane sg wnioski o wszczecie postepowan dyscy-
plinarnych do dowddcow jednostek, naktadane sg mandaty karne,
wpisywane sg uwagi do rozkazéw wyjazdu.

Najczesciej wystepujgce niesprawnoéci lub usterki pojazdéw
bedacych w eksploatacii:

— w ukfadzie kierowniczym — nadmierne luzy na drgzkach kierow-
niczych;

— w uktadzie hamulcowym — zapowietrzenie uktadu, nieréwno-
mierne hamowanie kot, nieskuteczny hamulec postojowy, niski
poziom ptynu, nieszczelno$ci uktadu;

— w ukfadzie jezdnym — zuzyte lub przeterminowane ogumienie,
brak lub niesprawne koto zapasowe;

— w o$wietleniu — zmatowiate lustra reflektorow, zbite klosze
lamp sygnalizacyjnych, przepalone zaréwki i brak zapasowych
w apteczce technicznej itp.

— w stanie utrzymania — wycieki ptynéw eksploatacyjnych, znisz-
czone tablice lub numery rejestracyjne, brak trojkata ostrzegaw-
czego, apteczki sanitarnej i technicznej, nieaktualna legalizacja
gasnicy, liczne $Slady korozji, odpryski lakieru, brak estetyki i czy-
stosci pojazdu itp.
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10.4.4. Umiejetnosc przewidywania

Umiejetnosc¢ przewidywania rozwoju sytuacji drogowej jest jed-
nym z najwazniejszych elementdéw $wiadczgcych o kwalifikacjach
kierowcy. Umiejetnosci tej nie zdobywa sie od razu. Nalezy sie jej
uczy¢ codziennie, podczas kazdej podrézy samochodem. Umie-
jetno$¢ przewidywania wymaga od kierowcy z jednej strony zdol-
noéci planowania, z drugiej zas spostrzegawczo$ci i intuicji.

Zdolno$¢ planowania wymaga natomiast nabycia nawyku pra-
widtowej oceny usytuowania na drodze i w jej poblizu pojazdow
i pieszych, odlegtosci od nich, ich predkoéci itp.

Spostrzegawczos¢ jest umiejetnoscig oszacowania kwalifi-
kacji innego kierowcy i oceniania, czego sie mozna po mim spo-
dziewac.

Prowadzenie samochodu juz dawno przestato by¢ przyjem-
nym sposobem spedzania wolnego czasu, a stato sie czynnoscig
trudng i dos¢ skomplikowang, wymagajgcqg przede wszystkim
fachowosci.

Wiele sytuacji krytycznych, czyli wypadkéw zdarza sie dlatego,
ze kierowca zbyt p6zno zwrécit uwage na sytuacje poczatkowo nie-
grozna, ktora pdzniej przeksztalcita sie w dramat.

Dobrego kierowce mozna poznac¢ po ptynnosci wykonywanych
przez niego manewréw podczas jazdy. Dobry kierowca nie hamuje
gwattownie, umiejetnie uzywa pedatu przyspieszenia i hamulca, ptyn-
nie zmienia biegi i nie wykonuje gwattownych skretéw kierownica,
a wyprzedzajgc, zachowuje maksimum rozsadku.

KILKA SEKUND PRZED WYPADKIEM TO CZAS, KTORYM
KIEROWCA JEST JESZCZE W STANIE WIELE
CZYNNOSCI ZMIENIC, ABY UNIKNAC
NIEBEZPIECZENSTWA

Z danych statystycznych wynika, ze okoto 60% wypadkoéw dro-
gowych zdarza sie z winy kierowcéw, ktérzy:
— niewfasciwie wykonywali manewr wyprzedzania,
— zwiekszali bez uzasadnienia predkos¢ jazdy,
— nie zachowali bezpiecznych odstepéw,
— W sposéb nieprawidtowy wymijali inne pojazdy.
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10.4.5. Zasniecie za kierownica przyczyna wielu tragicznych
wypadkéw drogowych

Jestem senny, opadajg mi powieki, coraz gorzej widze lecz nie
robie przerwy w podrozy bo do jej konca zostato juz niewiele kilo-
metrow.

Wiasnie bardzo czesto tak postepujg kierowcy, a potem moze
by¢ tragiczny w skutkach finat.

Wielu kierowcom w okresie wystgpienia u nich sennosci wydaje
sie, ze kontrolujg sytuacje i nie dojdzie do zasniecia.

Jezeli bytaby to prawda to statystyka zdarzen drogowych nie
wygladataby tak jak wyglada.

Musimy pamietac¢, ze pojazd jadac z predkoscig okoto 70 km/h
w ciggu 1 sekundy przebywa okoto 20 m. Wystarczy wiec ,zasng¢”
na 0,5 sekundy, aby znalez¢ sie na poboczu, lewym pasie ruchu czy
innym niezamierzonym miejscu na drodze lub poza nig.

Gtowne przyczyny zasniecia za kierownica;

— niewyspanie (najbardziej narazeni na wypadki sg kierowcy, ktérzy
nie spali prze ostatnie 18-20 godzin),

— zmeczenie (fizyczne, umystowe lub psychiczne),

— jazda po spozyciu obfitego, ciezkostrawnego positku,

— monotonna i dtuga podréz ,Hipnoza drogowa”,

— warunki pogodowe (wysoka temperatura, duze nastonecznie-
nie),

— $pigcy towarzysz podrozy,

— zazywanie lekéw powodujgcych sennosé.

Nigdy nie nalezy lekcewazy¢ pierwszych objawdw sennosci, np.:
— niekontrolowanego opadania powiek,

— pogorszenia ostrosci widzenia,
— spowolnienia reakcji na bodzce z otoczenia.

Przestrzeganie podstawowych zasad zwalczajgcych sennosc¢
»obroni” kierowce przed zasnieciem.

Regularne przerwy w podrozy.

Natychmiastowe przerwanie jazdy, gdy wystgpig pierwsze objawy
sennosci.

Nie pali¢ tytoniu w czasie jazdy i dbac¢ o dobrg wentylacje kabiny.
Rozmawia¢ z dowodcg (dysponentem) pojazdu i informowac ich
0 objawach sennosci.

W czasie przerw w podrozy wskazane jest dotlenienie i lepsze
ukrwienie m6zgu oraz rozluznienie miesni poprzez odbycie krotkiego,
intensywnego spaceru lub gimnastyki.

Sl

No
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Czesto na pozbycie sie sennosci pomaga krotka (15-20 minut)
»<drzemka” i kilkuminutowy spacer.
KIEROWCO!
— zadbaj o dobry wypoczynek przed podrdza,
— zaplanuj przerwy w podrozy,
— przerwij jazde, gdy zauwazysz pierwsze objawy senno$ci.

ABY NIGDY ZASNIECIE ZA KIEROWNICA NIE BYLO
PRZYCZYNA WYPADKU LUB KOLIZJI DROGOWEJ.

10.4.6. Zmeczenie kierowcy

Zmeczenie jest zjawiskiem normalnym, fizjologicznym, a nie choro-
bowym. Kazda czynno$c¢ dtugo powtarzana meczy, odpoczynek przy-
wraca poprzednig zdolnos¢ do wykonywania danych czynnosci.

W pracy kierowcy wyrdznia sie:

— zmeczenie naturalne, ktérego skutki znikajg na drugi dzien po
wypoczynku ($nie);

— zmeczenie bedgce wynikiem ztej organizacji pracy, ktoremu moze
zapobiec przez jej poprawe;

— zmeczenie szkodliwe, ktérego dziatanie nie znika nastepnego
dnia. Takie zmeczenie kumuluje sig, jest niewidoczne dla danej
osoby, ale moze ujawnic sie nagle i najczesciej jest zwigzane
z uszkodzeniem stanu zdrowia. Zmeczenie moze osiggngc¢ taki
stopien, ktory prowadzi do wyczerpania.

Stopnie zmeczenia (subiektywnego)

Pierwszy stopier — po pracy mamy uczucie zmeczenia, ktére po
wypoczynku ustaje.

Drugi stopien — obnizenie wysitku woli (checi) i brak wytrwatosci
w dziataniu (pracy fizycznej lub umystowej).

Trzeci stopien — cztowiek w ogole nie chce wytezy¢ uwagi.

Czwarty stopien — cztowiek nie moze spac, pojawiajg sie bole
gtowy, wybuchowos¢, drazliwosé, niekiedy nerwica i depresja.

Definicja wg stownika psychologicznego A.Rabera
1. Zmniejszenie zdolnosci do pracy wynikajgce z uprzednio podje-
tego wysitku.
2. Stan wewnetrzny wynikajacy z przedtuzajgcego sie wysitku i lezacy
u podstaw obnizonej zdolnosci do dziatania, uczucie znuzenia
i bezsity.
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NAJLEPSZA GWARANCJA BEZPIECZNEJ JAZDY JEST
PELNE ROZEZNANIE | SWIADOMOSC KIEROWCY
CO DO GRANIC SWOICH MOZLIWOSCI | OCZYWISCIE
NIE JEZDZIC RYZYKOWNIE.

Spadek sprawnosci (wyrazony w procentach) w zakresie pod-

stawowych, z punktu widzenia bezpieczenstwa na drodze, funkgiji
psychicznych kierowcy.

Funkcje psychiczne

llo§é godzin jazd 4 godziny |6 godzin 12 godzin
1. statos¢ reakgji 6,3 % 30% 47%
2. szybko$¢ i zakres 1,5% 15% 30%
spostrzegania
3. uwaga 1,6% 15% 30%
4. szybkoS¢ reakcji 0,9% 5% 8%

10.5. KIEROWANIE POJAZDEM
W TRUDNYCH WARUNKACH DROGOWYCH

10.5.1. Kierowanie pojazdem w warunkach ztej widocznosci
W ciggu swojego zycia na znacznej czesci przejezdzanych tras

kierowca zmuszony jest kierowa¢ pojazdem w warunkach ograni-
czonej widocznosci. Przyktadowo, w cyklu dobowym systematycznie
wystepujg noc i zmierzch, ktére, z wyjatkiem rejonéw podbieguno-
wych, sg naturalnym zjawiskiem atmosferycznym na kazdej sze-
rokosci geograficznej, od ktérej zalezy jednak czas ich trwania.
Ponadto, pogorszenie widocznosci, zaréwno w dzien jak i w nocy,
mogag nasili¢:

opady atmosferyczne, np. deszczu lub $nieg,

mgty,

smog, kurz, dymy, burze piaskowe,

intensywnie Swiecace stonce,

wzmozony ruch drogowy,

zabrudzenie szyb i $wiatet pojazdu.

Dla wszystkich kierowcow sg to trudne warunki kierowania pojaz-

dem, ze wzgledu na inng niz w warunkach normalnych mozliwos¢
oceny sytuacji na drodze. Ulega znacznemu ograniczeniu czas
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jaki kierowca ma na podjecie decyzji i wykonanie odpowiedniego
manewru aby unikngé mogacych sie pojawi¢ na drodze przeszkdd,
takich jak: nierébwnosci, przedmioty, ktére nie powinny sie tam znaj-
dowag, zwierzeta lub nieoswietleni inni uzytkownicy drég — przede
wszystkim piesi i rowerzysci.

Najbardziej skutecznym sposobem na bezpieczng jazde w takich
warunkach jest wzmozenie uwagi i ostroznosci oraz dostosowanie,
najczesciej ograniczenie predkosci, a nawet zaprzestanie dalszej
jazdy.

W warunkach nocnych bezpieczenstwo poruszania si¢ po dro-
gach moze by¢ znacznie zwiekszone, jezeli pojazd jest wyposazony
w dobre i prawidtowo ustawione $wiatta, a kierowca dostosuje pred-
kos¢ do rodzaju uzywanych Swiatet, mijania lub drogowych. Obecnie,
natezenie ruchu drogowego ogranicza mozliwo$c¢ jazdy w nocy na
Swiattach drogowych i powoduje czeste o$wietlanie kierowcy przez
Swiatta pojazdu wymijanego. Dobry stan zdrowia kierowcy ma tu
duze znaczenie dla bezpieczenstwa, poniewaz od niego zalezy czas
adaptacji oka do zmieniajgcych sie warunkow o$wietlenia przestrzeni
przed prowadzonym pojazdem. Swiatta mijania o$wietlajg droge na
duzo blizszg odlegto$¢ niz Swiatta drogowe skracajgc czas na wyko-
nanie manewru kiedy pojawi sie,,przeszkoda” przed kierujgcym pojaz-
dem. Wymaga to odpowiedniego dostosowania predkosci jazdy.

Obserwacja drogi powinna by¢ stata, obejmujgca zaréwno jezd-
ni¢ jak i pobocze. Nocne warunki drogowe wymuszajg wieksza kon-
centracje uwagi i powodujg, ze prowadzenie pojazdu przyspiesza
zmeczenie kierowcy. Podczas jazdy w warunkach nocnych kierowca
powinien czesciej organizowac krotkie odpoczynki, ktére moze wyko-
rzysta¢ do oczyszczenia szyb i Swiatet.

Niebezpieczne do wykonania stajg si¢ manewry omijania, wymi-
jania i wyprzedzania innych pojazdéw, szczegélnie na drogach jed-
nojezdniowych i nie oznakowanych poziomymi znakami drogowymi.
W takich sytuacjach pamieta¢ nalezy o trudnosciach w ocenie szyb-
kosci innych pojazddéw oraz o obowigzku wczesnej zmiany Swiatet
z drogowych na mijania, zapobiegajgcej oslepieniu kierowcy pojazdu
wymijanego lub wyprzedzanego. Jezeli warunki ruchu drogowego
na to pozwalajg, nalezy podczas manewru wyprzedzania wigczaé
Swiatta drogowe w momencie, gdy przdéd naszego pojazdu zréwna
sie z przodem pojazdu wyprzedzanego.

Ze wzgledu na mozliwos¢ oslepienia innych uzytkownikéw drogi,
wazng czynnoscig majgcg wptyw na bezpieczenstwo jazdy jest prawi-
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dtowa regulacja Swiatet, ktorg nalezy przeprowadzac systematycznie,
nie rzadziej niz raz w roku.

Dtuga jazda nocg skutkuje wyjatkowo niebezpiecznym i nasila-
jacym sie zjawiskiem, jakim jest zasypianie kierowcéw, szczegblnie
pod koniec nocy. Kierowcy muszg by¢ $wiadomi tego zagrozenia
i zna¢ sygnaty ostrzegawcze organizmu, ktére wskazujg na to, ze
kierowca moze zasng¢ niezaleznie od swojej woli. Takimi sygnatami
moga by¢:

— cigzenie powiek,

— opadanie gtowy,

— chec¢ snu,

— podwdjne widzenie,

— widzenie urojonych przedmiotow,

— powtarzajgce sie ziewanie,

— wykonywanie bezwiednych ruchéw rekami

— btedna ocena predkoéci i odlegtosci,

— uczucie obecnosci ciat obcych w oku, tzw. piasek w oczach.

Najlepszym sposobem zaradczym jest przerwanie jazdy, krotki
odpoczynek na Swiezym powietrzu lub diuzszy, przeznaczony na
sen. Nalezy pamigta¢, ze korzystanie z réznego rodzaju uzywek,
Srodkéw nie zabronionych prawnie, np. kawy, herbaty, napojéw
energetyzujgcych, moze poprawi¢ samopoczucie kierowcy, ale tylko
na krétko. Zmeczenie kierowcy moze sie nawet nasili¢, gdy dana
uzywka przestanie dziata¢.

Zapadajgcy zmierzch réwniez jest porg dnia znacznie ograni-
czajgcg widocznos$c¢. Stopniowo robi sie coraz ciemniej, a jednocze-
$nie Swiatta pojazdu niedostatecznie o$wietlajg droge. Szczegdlnie
mato widoczne na drodze stajg sie przedmioty o ciemnym kolorze,
w dodatku nie oswietlone, a takze piesi i rowerzysci. Dodatkowo
w dni stoneczne podczas zmierzchu zachodzgce stonce swieci pod
matym katem, czesto o$lepiajgc kierowcow. Kontynuowanie jazdy
w takich warunkach wymaga wiekszej koncentracji uwagi, zwieksze-
nia odstepu od pojazdu z poprzedzajgcego oraz duzej ostroznosci.

Widocznos¢ i mozliwo$¢ rozpoznania sytuacji na drodze ulegajg
pogorszeniu, zarbwno w dzien jak i w nocy, w przypadku wystepo-
wania opadéw atmosferycznych, mgiet, smogu i dyméw. Stopien
zagrozenia szczegolnie zwigkszajg mgty i dymy wystepujgce lokalnie
i niespodziewanie. Niekiedy utrudnienia te sg tak dokuczliwe i niebez-
pieczne, ze nalezy przerwac jazde i poczeka¢ na poprawe pogody.
Wybierajgc sie w podréz kierowca powinien zapoznac sie z prognozg
pogody, zeby mie¢ informacje, z jakimi warunkami atmosferycznymi
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moze spotka¢ sie podczas jazdy i uwzgledni¢ w to w swoim planie
przejazdu, np. zaplanowac dtuzszy czas podrozy, co czesto oznacza
wczesniejszg godzine wyjazdu.

Podczas jazdy w warunkach ograniczonej widoczno$ci w maksy-
malnym stopniu nalezy ograniczy¢ manewr wyprzedzania, zatrzymy-
wanie lub postéj na drodze. Gdy zachodzi koniecznos¢ zatrzymania,
zaleca sie zjecha¢ na parking lub na pobocze poza jezdnige odpo-
wiednio o$wietlajgc pojazd.

Pamietajmy — nie ryzykujmy i nie jedZmy bez dostatecznej widocz-
nosci, dostosujmy predkos¢ do warunkéw na drodze i nie pozosta-
wiajmy pojazdu na drodze bez oswietlenia.

10.5.2. Kierowanie pojazdem w czasie opaddw atmosferycznych
i porywistego wiatru

Opady atmosferyczne, deszcz, mzawka, $nieg lub grad, zmieniajg
zasadniczo wspotczynnik przyczepnosci opon do nawierzchni drogi
oraz stan nawierzchni, szczegdlnie w okresie nocnym.

Padajgcy deszcz jest najbardziej niebezpieczny w poczatkowe;j
fazie, poniewaz woda deszczowa tgczac sie z kurzem i pytem ze star-
tych opon oraz innymi zanieczyszczeniami na drodze (opadte liscie,
ziemia z pol i placow budowy) tworzy warstwe sliskiej mazi, mogace;j
spowodowacé utrate przyczepnosci i poslizg. W takich warunkach
wydtuza sie droga hamowania i dlatego nalezy zmniejszy¢ predko$¢
i zwiekszy¢ odstep od poprzedzajgcego pojazdu oraz unikaé gwat-
townych manewrow.

W czasie opadéw czestym zjawiskiem jest wystepowanie na
drodze katuz i znacznej ilosci wody w koleinach. Woda rozpryski-
wana przez kota innych pojazdéw powoduje chwilowe ograniczenie
widocznoéci w przypadku skierowania strumienia wody na przednig
szybe. Nalezy odpowiednio wczes$niej zwiekszy¢ czestotliwosé pracy
wycieraczek i utrzymywac kierunek jazdy.

Jazda z duzg predkoscig po mokrej drodze, szczegolnie jezeli
w nawierzchni wyztobione sg koleiny, powoduje powstanie zjawiska-
,,aquaplaningu”, polegajacego na tworzeniu sie klina wodnego pod
oponami, a w efekcie utrate przyczepnosci i mozliwo$¢ zaistnienia
poslizgu. Nalezy zatem przede wszystkim dostosowac predko$é
pojazdu do warunkéw drogowych, co zapobiegnie utracie przy-
czepnosci. Predkos¢ graniczna, przy ktérej wystgpi¢ moze zjawisko
aquaplaningu zalezy gtéwnie od rodzaju i stanu technicznego opon,
ktore wptywajg na odprowadzenie wody spod ko6t oraz od ilosci wody,
ktora znajduje sie na nawierzchni drogi.
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Nastepstwem opadéw Sniegu lub marzngcego deszczu jest $li-
ska nawierzchnia drogi, na ktérej wymagana jest przede wszystkim
jazda z duzo mniejszg predkoscig niz po drodze suchej oraz ptynne
i delikatne wykonywanie wszelkich manewréw. Nalezy unika¢ wyko-
nywania m.in. gwattownych ruchéw kierownicg, nagtego hamowania
lub przyspieszania, oraz gwattownych zmian biegéw.

Porywisty wiatr jest szczegdlnie niebezpieczny przy podmuchach
bocznych, poniewaz stwarzajg one zagrozenie zmiany kierunku jazdy,
az do zepchniecia pojazdu z drogi. W takich sytuacjach konieczne
jest utrzymywanie kierownicy w ,,pozycji obronnej” (przeciwnej do kie-
runku wiatru), aby zachowac¢ dotychczasowy kierunek ruchu pojazdu.
Dlatego przy silnych bocznych podmuchach, koniecznos¢ reago-
wania kierownicg moze by¢ zwiekszona, a wykonywane wychy-
lenia kierownicy sg niekiedy do$¢ znaczne. Kierowanie pojazdem
podczas silnego wiatru wymaga petnej koncentracji, zmniejszenia
predkoéci, zwtaszcza w terenie pagérkowatym, przy wyjezdzaniu
zza $ciany lasu i z obszaru zabudowanego. Silny boczny wiatr trzeba
uwzgledni¢ podczas wykonywania manewru wyprzedzania, szcze-
golnie pojazdéw o duzych gabarytach, ktére oddziatujg podobnie
jak np. zabudowania.

Szczegodlnie niebezpieczne sg wiatry w czasie gwattownych burz,
ktére mogg spowodowaé nawet zepchniecie pojazdu z drogi lub na
przeciwny pas ruchu. W takich sytuacjach najlepszym rozwigzaniem
jest przerwanie jazdy, ustawienie pojazdu przodem lub tytem do wiatru
i zaciggniecie hamulca postojowego. Aby unikng¢ razenia piorunem,
nie nalezy ustawia¢ pojazdu pod drzewami lub stupami.

10.5.3. Kierowanie pojazdem w warunkach szczegolnych
W okresie zimowym warunki jazdy sg zasadniczo odmienne od
warunkow letnich — krétkie sg okresy dobrej widocznosci, czeste sg
opady $niegu, deszczu lub marzngcej mzawki. Wymaga to odpo-
wiedniego przygotowania i prowadzenia pojazdu:
— manewry zwigzane ze zmiang predkosci lub kierunku jazdy wyma-
gajg dtuzszego czasu,
— jezdzi¢ nalezy znacznie wolniej niz w innych porach roku, nie
przecenia¢ swoich umiejetnosci,
— kierownicg oraz pedatami gazu, sprzegta i hamulca nalezy ope-
rowac delikatnie i ptynnie,
— nalezy utrzymywac wiekszg odlegtos¢ za pojazdem jadgcym przed
nami poniewaz droga hamowania moze sie znacznie wydtuzyc,
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— zachowywac trzeba szczegdlng ostrozno$¢ podczas wykony-
wania wszelkich manewrow, gdyz drogi mogg by¢ zawezone
z powodu zwatéw Sniegu po przeprowadzonym od$niezaniu,

— nalezy regularnie oczyszczac¢ szyby i lampy pojazdu a takze usu-
wac $nieg z pojazdu,

— w spryskiwaczu powinien by¢ ptyn niezamarzajgcy w niskich
temperaturach,

— nalezy utrzymywac¢ w dobrym stanie technicznym akumulator
i alternator (pradnice), poniewaz w tym okresie wystepuje wiek-
sze zapotrzebowanie pojazdu na prad,

— niezbedna jest wymiana ogumienia na tzw. zimowe,

— w przypadku Sliskiej drogi nalezy wigcza¢ naped na wszystkie
kota.

Kierowanie pojazdem po drogach gruntowych oraz bezdrozach
wymaga rozwagi, przewidywania zagrozen, dobrego opanowania
techniki jazdy, a takze nalezytego przygotowania i wyposazenia
pojazdu.

Podczas przejezdzania grzaskich i $liskich odcinkéw nalezy sto-
sowac zasade tagodnego wykonywania skretow i nie zatrzymywania
sie. W tym celu wskazane jest z wyprzedzeniem dobra¢ odpowiedni
bieg i blokady mechanizméw, jecha¢ zdecydowanie, bez niepotrzeb-
nego zwalniania lub przyspieszania oraz gwattownego skrecania.
Przy ewentualnej koniecznosci zmiany biegébw nie mozna dopusci¢
do zatrzymania pojazdu, poniewaz moze to utrudni¢ dalsze kontynu-
owanie jazdy. W przypadku utknigcia lub ugrzezniecia trzeba podja¢
probe wycofania po wlasnych $ladach. Jezeli 2-3 proby nie dadzg
rezultatu, powinno zastosowa¢ sie odpowiednie $rodki zaradcze
— podfozy¢ pod kota maty, gatezie lub kamienie, obnizy¢ ciSnienie
w ogumieniu, uzy¢ witasnej wciggarki lub skorzysta¢ z pomocy innego
pojazdu itp. Przy napotkaniu rozlegtych katuz lub dotéw wypetnio-
nych woda albo btotem, nie nalezy ryzykowac i zawsze przeszkode
rozpoznac¢. Przejezdza¢ nalezy ostroznie i wolno, aby réwniez nie
zalac silnika.

Pokonujgc bréd nalezy zna¢ jego gtebokos$c¢, twardo$¢ podtoza
oraz mozliwos¢ wjazdu i wyjazdu. Nie nalezy brodu pokonywac rozpe-
dem, poniewaz grozi to zalaniem silnika, uszkodzeniem wentylatora
lub chtodnicy. Zatrzymanie pojazdu w wodzie o wartkim strumieniu
moze spowodowac znaczne podmycie i zagtebienie sie kot, czego
efektem moze by¢ konieczno$¢ ewakuaciji przy uzyciu specjalistycz-
nego sprzetu.
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Bardzo meczacy jest jazda w terenie piaszczystym ze wzgledu
na ustawiczng mozliwo$¢ ugrzezniecia -,,zakopania si¢” pojazdu,
a takze trudnosci z wykonaniem zamierzonych manewréw skretu.
Technika pokonania takiego odcinka zalezy od tego, czy piasek jest
mokry a tym samym bardziej stabilny, czy tez suchy i sypki, gdyz
trudniej go pokonaé. Pokonanie odcinka piaszczystego jest fatwiejsze
samochodem terenowym z blokadami mechanizmow réznicowych,
niz samochodem o napedzie tylko szosowym.

10.6. UDZIELANIE POMOCY PRZEDMEDYCZNEJ
OFIAROM WYPADKOW DROGOWYCH'

Nie potrafimy ratowa¢ zycia. W praktyce pierwsza pomoc pola-
kom nie wychodzi. Gdy zalezy od nas ludzkie zycie, nie wiemy co
robi¢. Lekarze z pogotowia oceniajg umiejetnosci w tym zakresie,
polskiego spoteczenstwa, bardzo zle. W skali 1 : 10, przyznajg tylko
1 punkt. Gdy serce sie zatrzyma to nieodwracalne zmiany w mozgu
zachodzg juz po 4 — 5 minut.

10.6.1. Zasady ogdlne oraz zadania wynikajgce
Z przepisow ruchu drogowego

Liczne publikacje oraz statystyka wypadkowa ostatnich lat wska-
zuja, ze tylko szybkie i zdecydowane podjecie akcji ratowniczej
i udzielenie pierwszej pomocy ofiarom wypadkéw drogowych, wptywa
na zminimalizowanie tragicznych skutkéw oraz stwarza szanse na
ich powr6t do zdrowia.

Wypadkiem drogowym, w rozumieniu prawa, jest zdarzenie
majgce zwigzek z ruchem drogowym (spowodowane przez pojazd
lub zwierze, bez wzgledu na to czy znajdujq sie one w ruchu czy stojg
w miejscu), w wyniku ktérego nastgpita Smier¢ lub uszkodzenie ciata
€O najmniej jednej osoby.

Kolizjg jest zdarzenie drogowe w ktérym, z powyzszych powo-
dow, powstaty jedynie straty materialne.

Obowigzek udzielenia pomocy ofiarom wypadku drogowego,
zgodnie z prawem karnym, spoczywa na wszystkich uczestnikach
ruchu, stosownie do ich mozliwosci i umiejetnosci.

' Ustawa o panstwowym ratownictwie medycznym Dz.U. nr 191 z 2006 r.
poz. 1410
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Zgodnie z art. 44 ust.1 i 2 Kodeksu drogowego kierujgcy pojaz-
dem i inne osoby uczestniczace w wypadku sg obowigzane miedzy
innymi do udzielenia pierwszej pomocy ofiarom wypadku. Natomiast
zgodnie art. 162 kodeksu karnego, osoba, ktéra jest swiadkiem
wypadku, ma obowigzek udzieli¢ pomocy cztowiekowi w sytuacji
zagrozenia zdrowia lub zycia. Je$li tego nie zrobi, grozi jej kara nawet
do trzech lat wiezienia. Nalezy zrobic tyle, ile sie potrafi. Najwazniej-
sze, to wezwa¢ pomoc, powiadomi¢ pogotowie, straz pozarng czy
policje. Jednak mozna zrobi¢ duzo wiecej!

Nie zatrzymanie sie sprawcy wypadku w miejscu zdarzenia
(ucieczka) $wiadczy o niskim morale sprawcy i zgodnie z prawem
jest traktowane jako istotna okolicznosc¢ obcigzajgca.

Przez pomoc przedmedyczna (pierwszg pomoc) nalezy rozu-
mie¢ stosowanie zabiegoéw ratowniczych i pomoc sanitarng udzie-
long poszkodowanym, ktorej celem jest utrzymanie ich przy zyciu do
czasu nadej$cia pomocy lekarskiej.

Skuteczno$¢ pomocy przedmedycznej zalezy od wielu czynnikow
z ktérych najwazniejsze to: czas udzielenia pomocy od chwili wypadku,
prawidtowa ocena stanu poszkodowanych, poziom wiedzy i umiejet-
nosci udzielajgcego pomocy.

Nalezy pamietac ze ranny moze umrze¢ zaréwno z powodu braku
pomocy, jak i z powodu pomocy ztej lub zbyt gwattowne;j.

10.6.2. Pierwsza pomoc

SCHEMAT POSTEPOWANIA
Zapewnij bezpieczenstwo wiasne i poszkodowanego;
Zatoz rekawiczki ochronne;
Zabezpiecz miejsce zdarzenia:
— zaparkuj samochdd tak, aby nikt w Ciebie nie uderzyt;
— wigcz Swiatta awaryjne;
— zatdz kamizelke odblaskowg;
— ustaw tréjkat ostrzegawczy;
— wez ze swojego samochodu apteczke i gasnice;
— rozejrzyj sie wokét siebie i ocen czy jest bezpiecznie, ewentualnie
usun istniejgce zagrozenia;

Ocen, co sie stato;

Wezwij pomoc okreslajac zwigzle:
— miejsce zdarzenia;
— co sie stato;
— ilos¢ poszkodowanych;
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— zagrozenia (czy jest potrzebna inna pomoc);

— przedstaw sie i podaj nr telefonu;

— odpowiadaj precyzyjnie na zadawane pytania;
Nigdy nie odkladaj pierwszy stuchawki

TELEFONY ALARMOWE:

999 pogotowie

998 straz pozarna

997 policja

112 wspolny tel. alarmowy z telefonu komérkowego (bez-
ptatny)

TELEFONY RATUNKOWE:
0601 100 100 nad wodg,
0601 100 300 w goérach

Podejmij resuscytacje lub udziel pomocy w innej, niezbednej
formie;

Jesli mozesz i potrafisz skorzystaj z automatycznego defibryla-
tora AED;

10.6.3. Kolejno$¢ dziatania przy udzielaniu pomocy przedme-
dycznej

Po rozpoznaniu stanu poszkodowanych, nalezy przystgpi¢ do
udzielania pierwszej pomocy wedtug nastepujgcej kolejnoéci:

— opanowac krwotoki, szczegolnie tetnicze, jako bezwzgledne zagro-
zenie zycia z powodu mozliwosci szybkiego wykrwawienia sie,

— przywréci¢ czynnosci zyciowe (prawidtowe oddychanie i krgzenie
krwi) poprzez masaz serca i sztuczne oddychanie,

— poszkodowanego nieprzytomnego ze stabilng akcjg oddechowo —
krazeniowg utozy¢ w pozycji bezpiecznej (np. bocznej ustalonej),
okry¢ kocem, ptaszczem, folig z apteczki itp., w celu zabezpieczenia
przed szybkim wyziebieniem bgdz przegrzaniem organizmu,

Uwaga!
Aby utozy¢ poszkodowanego w pozycji bezpiecznej (bocznej
ustalonej), nalezy wykonac¢ nastepujace czynnosci.
1. Ukleknij koto poszkodowanego.
2. Upewnij sie, ze jego nogi lezg wyprostowane.
3. Zdejmij poszkodowanemu (jezeli posiada) okulary.
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4. Reke poszkodowanego (od swojej strony) utéz do gory.

®)

5. Drugg reke poszkodowanego przytéz do jego przeciwlegtego
policzka i przytrzymuj jedng reka.

6. Drugg rekg uchwy¢ poszkodowanego pod kolanem zewnetrznej
nogi i pociagnij jg ku gorze tak, aby stopa nogi zostata na podtozu.

7. Podtrzymujac reke pod policzkiem, pociggnij noge trzymang
pod kolanem tak, aby poszkodowany odwrécit sie na bok w twojg
strone.

8. Upewnij sig, ze drogi oddechowe sg drozne.

9. Sprawdzaj regularnie stan poszkodowanego, czy nadal oddycha.
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10. Jezeli czas oczekiwania na przybycie pomocy przedtuza sig, po
30 minutach odwr6¢ poszkodowanego na drugi bok.

Pozycje bezpieczng zastosuj:

gdy poszkodowany jest nieprzytomny ale oddycha,

po skutecznie przeprowadzonej resuscytacji (pozycja ta zapo-
biega zachty$nieciu).

Pozycji tej nie stosuj przy podejrzeniu urazu kregostupa.

— ustali¢, czy poszkodowany po udzieleniu doraznej pomocy moze
pozosta¢ na miejscu i oczekiwac¢ na przybycie lekarza, czy tez
trzeba go natychmiast transportowac¢ do najblizszego osrodka
pomocy medycznej (pogotowia, szpitala, przychodni),

— opatrzy¢ poszkodowanym rany, urazy lub inne obrazenia.

Udraznianie drég oddechowych
1) Pot6z jedng reke na czole poszkodo-
wanego, palcami drugiej reki unies jego
zuchwe.

2) Lekko odchyl gtowe poszkodowanego
do tytu.

Sprawdzanie prawidtowego oddechu
1) Skieruj wzrok na klatke piersiowg
poszkodowanego.
2) Przysun swoj policzek w poblize ust
poszkodowanego.
3) Dziataj wg. schematu:
— obserwuj ruchy klatki piersiowe;j,
— stuchaj odgtosu oddechu,
— wyczuj na swoim policzku wydychane
powietrze,
4) Przeznacz na to 10 sekund.
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GDY BRAK ODDECHU, TO ROZPOCZNIJ RESUSCYTACJE

W 2006 roku Europejska Rada Resuscytacji (resuscytacja to
zabiegi majgce na celu przywrocenie krazenia i oddychania) opraco-
wata nowe, prostsze zasady udzielania pierwszej pomocy. Dotyczg
one dorostych, a za takie uwaza sie osoby w wieku od 8 lat — bez
wzgladu na ptec.

Resuscytacja krazeniowo — oddechowa — rozpocznij od uci-
skania klatki piersiowej — 30 uciskow
1. Kleczac przy poszkodowanym, utéz nadgarstek jednej reki na
Srodku jego klatki piersiowej (mostka).

2. Ut6z drugq reke na nadgarstku pierwsze;.
3. Uciskaj prostymi rekoma.

4. Uciskaj w tempie ok. 100 na minute.
5. Gtebokos$¢ ucisku 4 — 5 cm (u dorostych).
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6. Po 30 ucisnieciach klatki piersiowej wykonaj 2 wdechy ratowni-

cze (wentylacje zastepczg).

. Uciskaj w cyklach 30 : 2 (30 uciskoéw i 2 wdechy).

8. Minimalizuj czas miedzy uciskami klatki piersiowej, a wdechami.

9. Prowadz resuscytacje do momentu:

— dostarczenia defibrylatora automatycznego AED,

— przybycia stuzb ratowniczych i przejecia przez nie dziatan,

— odzyskania przez poszkodowanego oznak zycia. fizycznego
zmeczenia ratownika.

~

Wentylacja zastepcza
1. Udroznij drogi oddechowe (odchyl gtowe do tytu unies Zuchwe).
2. Skorzystaj z chusty reanimacyjnej badz maseczki do sztucznego
oddychania.

3. Zatkaj nos poszkodowanego kciukiem i palcem wskazujgcym reki
opartej o jego czoto. Palcami drugiej reki podtrzymuj zuchwe.

4. Wykonaj dwa wdechy ratownicze:
— wez normalny, nie gteboki wdech;
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— usta poszkodowanego obejmij szczelnie swoimi ustami i wdmu-
chuj powietrze przez okofo 1. sekunde:

— unikaj mocnych i szybkich wdechéw;

— jezeli po pierwszym wdechu klatka piersiowa nie uniosta sie,
ponownie udroznij drogi oddechowe.

N

.

Uwaga!

Jesli jesteSmy sami, powinnismy wykonywac zabiegi ratownicze
przez ok. minute, zanim wezwiemy pomoc. Jezeli sg inne osoby, to
nalezy wyznaczy¢ jedng z nich i poleci¢ wezwanie pogotowia.

10.6.4. Pomoc przedmedyczna w przypadku powaznych urazéw
wypadkowych

Zadtawienie (ptynem lub pokarmem)

Bardzo czesto powodem zagrozenia zycia jest zadtawienie. Nie
nalezy dtawigcemu sie podawac co$ do picia lecz nalezy zastoso-
wac tzw. rekoczyn Heimlicha. Procedura postepowania jest naste-
pujaca:

— stangc¢ za poszkodowanym;

obja¢ go rekoma w pasie;

— jednag dton zwinietg w pies¢ przytozy¢ do brzucha osoby ratowa-
nej tak aby kciuk znajdowat sie tuz nad pepkiem;

— drugq dtonig obejmij swojg pies¢ i mocno pchnij zotgdek poszko-
dowanego, kierujgc pies¢ z kciukiem do géry w kierunku zeber;
czynnos$c¢ nalezy powtarza¢ tak dtugo, az dtawigca sie osoba
wykrztusi ciato obce.
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Tamowanie krwotokéw i krwawien
Krwotok zewnetrzny musi by¢ opanowany natychmiast. Utrata

1. litra krwi jest zagrozeniem zycia rannego. U dzieci utrata znacznie
mniejszej ilodci krwi zagraza zyciu.

Czynnosci ratownicze:

utozy¢ poszkodowanego ptasko;

uszkodzong konczyne podnie$¢ do gory, aby zmniejszy¢ krwa-
wienie:

jezeli rane przykrywa odziez, nalezy jg odstoni¢ wycinajgc czes¢
tkaniny;

ucisngc¢ rane, aby zamkng¢ przerwane naczynia krwionosne
(rys. 1); mozna naciska¢ bezposrednio dtonig, lecz lepiej jest przy-
kry¢ rane gaza opatrunkowa, aby zapobiec infekgiji;

Rys. 1. Uciskanie tetnic rekami
a, b — ramieniowej, ¢ — szyjnej; d — podobojczykowej; e, f— udowej.
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mozemy zatamowac krwotok poprzez zgiecie konczyny w stawie
(rys. 2);

nie nalezy traci¢ czasu na oczyszczanie rany, lecz trzeba jak naj-
szybciej zatozy¢ opatrunek uciskowy, sktadajgcy sie z opatrunku
na rang, klocka styropianowego zwiekszajgcego ucisk i bandaza
elastycznego.

Rys. 2. Tamowanie krwotokow przez zgiecie koriczyn w stawach.

Uwaga!
Jesli pomoc lekarska nie nadchodzi szybko, po 30 minutach

nalezy opatrunek uciskowy rozluzni¢ na pewien czas.

Krwotok wewnetrzny to niewidoczny dla oka wyptyw krwi, ktéry

moze gromadzi¢ sie w jamach ciata (brzuch, czaszka, klatka pier-
siowa) oraz w przewodzie pokarmowym, drogach oddechowych
i moczowych.

Objawami krwotoku wewnetrznego oraz duzej utraty krwi jest:
przy bardzo duzym wykrwawieniu — utrata przytomnosci, drgawki,
bezwiedne zatatwianie potrzeb fizjologicznych,

ogdlna blados¢, mdtosci, zawroty gltowy, przyspieszone tetno
i oddech,

silne pragnienie i obfite pocenie sie,

w drogach pokarmowych, oddechowych i moczowo — odbytni-
czych mogg wystgpi¢, odpowiednio: krwawe wymioty, odkrztu-
szanie z krwig lub krwawienie z tych drog.
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Dorazna pomoc przy krwotokach wewnetrznych polega na unie-
sieniu konczyn do goéry oraz zastosowaniu zimnych oktadéw odpo-
wiednio na nadbrzusze, klatke piersiowa, brzuch i okolice ledzwiowa,
i jezeli istniejg mozliwosci, chorego nalezy szybko dostarczy¢ do
szpitala lub pogotowia ratunkowego.

Krwawienie z ran spowodowane jest uszkodzeniem tkanek
i potgczone jest najczesciej z przerwaniem ciggtosci skory (rozciecia,
otwarte ztamania itp.).

Nie wolno ran i ich okolic dotyka¢ brudnymi rekami, narzedziami,
usuwac skrzepow lub tkwigcych przedmiotéw oraz zmywac¢ woda.

Krwawienie takie nalezy minimalizowac przez natozenie sterylnego
opatrunku i w razie potrzeby obandazowag, a jezeli opatrunek prze-
cieka, natozy¢ kolejny bez zdejmowania opatrunku poprzedniego.

Postepowanie w przypadkach ztaman i urazéw kregostupa.

Ztamania to catkowite przerwanie tkanki kostnej, ktére w przy-
padku uszkodzenia ciggto$ci skéry nazywane jest ztamaniem otwar-
tym (bez przerwania ciggto$ci skory jest ztamaniem zamknietym).

Rys. 3. Sposoby unieruchamiania stawow.
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Objawem ztamania jest bél nasilajgcy sie przy ucisku w miejscu
ztamania lub przy probie ruchu, obrzek oraz ruchomos$¢ na odcinku,
gdzie w normalnych warunkach ruchomos¢ nie wystepuje. Podstawowg
czynnoscig przy urazach koéci i stawow jest ich unieruchomienie (rys. 3)
— obowigzuje zasada unieruchomienia dwoch sagsiednich stawow.

Przy ztamaniach otwartych w pierwszej kolejnosci nalezy zaopa-
trzy¢ miejsce krwawienia, a nastepnie zastosowac unieruchomienie.

Nigdy nie nalezy probowac¢ nastawia¢ ztamania badz zwich-
niecia gdyz takie manipulacje mogg jedynie pogorszy¢ sytuacje —
np. odtamki kostne mogq przerwa¢ duze naczynia krwionosne lub
uszkodzi¢ nerw.

Szczegdlnie niebezpieczne sg wszelkie urazy kregostupa, gdyz
moga spowodowac uszkodzenia rdzenia kregowego, a w konsekwen-
cji doprowadzi¢ do paralizu i utraty czucia od miejsca urazu w dot.

Najbardziej niebezpieczne jest uszkodzenie kregostupa na pozio-
mie szyjnym, gdyz powoduje ono porazenie catego tutowia i kohczyn
z catkowitym zniesieniem czucia.

Objawami uszkodzenia rdzenia kregowego sg:

— bol w miejscu urazu,

dretwienia i klucia w rekach i nogach,

zaburzenia lub utrata czucia ponizej miejsca uszkodzenia,
niedowtad lub paraliz korczyn.

Przy urazie kregostupa pomimo, ze nie ma objawow uszkodzenia
rdzenia, nalezy postepowac tak, jakby poszkodowanemu grozito to
w kazdej chwili — o takim niebezpieczenstwie nalezy rannego poin-
formowac, co zapewni nam jego wspotprace. Lepiej w postepowaniu
przesadzi¢ niz cokolwiek zlekcewazyc.

Bardzo waznym elementem przy udzielaniu pomocy jest prawi-
dtowo przeprowadzona ewakuacja rannego z samochodu — nalezy
wczesniej zatozy¢ kotnierz usztywniajacy (jezeli jesteSmy w jego
posiadaniu) lub szyje usztywni¢ szalikiem. Ewakuowac z pojazdu nie
dopuszczajgc do ruchu gtowy. Utozy¢ poszkodowanego na twardym
podtozu, podktadajgc koc, ptaszcz, ptachte brezentowsg itp., ktére
mozna takze wykorzysta¢ do przesunigcia w bezpieczne miejsce.
Przy przesunigciu na nosze musi by¢ zapewniona pomoc 3 — 4 0s6b
(gtowa i kark, klatka piersiowa, ledzwie i uda, podudzia).

Inne urazy

Wstrzas pourazowy — jest groznym zjawiskiem u oséb poszko-
dowanych w wypadku. Moze wystgpi¢ z powodu krwotoku, zmiaz-
dzen, ztaman, oparzen.
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Objawami wstrzgsu sa:

— szybko stabnace, a nawet niewyczuwalne tetno,
— blados$¢ skéry i jej ochtodzenie,

— rozszerzenie zrenic,

—  plytki, przyspieszony oddech,

— niepokdj, apatia i sennos¢.

Postepowanie przeciwwstrzgsowe polega na:

— zapewnieniu poszkodowanemu spokoju i prawidtowego oddechu,

— opanowania przyczyny wstrzgsu (krwotoku, ztamania),

— uspokojeniu psychicznym,

— utozeniu na wznak, z nogami uniesionymi ku gorze,

— ewentualnym podaniu do picia cieptych ptynow jesli poszkodo-
wany jest przytomny.

Powazne urazy glowy — objawiajg sie silnymi bolami gtowy,
nudnosciami, wymiotami a takze wyciekiem krwistego ptynu z nosa
lub uszu, ktérego nie nalezy tamponowac lecz tylko natozyc sterylny
opatrunek. Chorego utozy¢ w pozycji lezacej z uniesiong gtowa (cho-
rego z wyciekiem krwistego ptynu w pozycji bocznej).

Urazy klatki piersiowej

Ztamania zeber — dorazna pomoc polega na obandazowaniu klatki
piersiowej na wydechu, w celu ograniczenia ruchéw.

Przebicia jamy ptucnej — dorazna pomoc polega na natozeniu na
rane sterylnego opatrunku i szerokiej folii lub plastra (w celu uszczel-
nienia rany) oraz obandazowaniu.

10.6.5.Wyposazenie samochodowej apteczki pierwszej
pomocy

Pojazdy wojskowe zgodnie z rozporzgdzeniem MON powinny
by¢ wyposazone w apteczke pierwszej pomocy, ktérej zawartosé
asortymentowg okresla wojskowa stuzba zdrowia.

Na odcinku cywilnym, zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Infra-
struktury z 2003 r., obowigzek posiadania apteczek pierwszej pomocy
dotyczy tylko niektorych pojazddéw, np. takséwek, autobuséw.

Pomimo braku bezwzglednego wymogu posiadania apteczki,
kazdy rozsadny kierowca, z uwagi na bezpieczenstwo witasne
i innych uzytkownikéw drég spowodowane wzrastajgcym zagroze-
niem wypadkowym, powinien wyposazy¢ swoj pojazd w apteczke
pierwszej pomocy, zawierajgcq podstawowe materiaty opatrunkowe
i higieniczne w tym m.in.:
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e maseczke do sztucznego oddychania;
kilka kompresoéw z gazy wyjatowionej w ré6znych rozmiarach
(zawsze uktadamy je na rane);
2-3 bandaze dziane;
e 2 bandaze elastyczne (przydatne przy opatrywaniu krwotokow
oraz ztaman);
2 chusty tréjkgtne (do opatrywania ztaman, krwotokéw);
plaster na rolce, plastry z opatrunkiem;
kilka agrafek i dobre nozyczki, ktérymi przetniemy pas bezpie-
czenstwa;
2 pary rekawiczek (winylowe lub nitrylowe);
1 siatka opatrunkowa;
1 penseta;
ptyn do dezynfekcji 50 ml;
koc ratowniczy, ktorym bedziemy mogli przykry¢ poszkodowa-
nego, aby jego organizm nie wytracat ciepta;
e instrukcja udzielania pierwszej pomocy.
Apteczke, w zaleznosci od wiedzy i doswiadczenia, mozna asor-
tymentowo rozszerzyé. Nie nalezy wyposazac¢ apteczki w leki.

Uwaga!

Chusty tr6jkgtne mozna uzy¢ do zrobienia prowizorycznego kot-
nierza ortopedycznego — wystarczy zawing¢ w nie ztozone gazety
i usztywni¢ odcinek szyjny kregostupa u oso6b, ktére skarzg sie na
bol szyi.

10.6.6. Doskonalenie umiejetnosci kierowcow w zakresie udziela-
nia pomocy przedmedycznej w jednostkach wojskowych

ZYCIE WAZNIEJSZE OD STRACHU

Wielu kierowcow, ktorzy przejezdzajg obok wypadku, parali-
zuje strach. Nie wiedzg, co powinni zrobi¢, jak pomoc.. i po prostu
jadg dalej. Zdobywajmy wiedze i umiejetnosci z zakresu pierwszej
pomocy, bo nigdy nie wiadomo kiedy ona sie przyda. Musimy mie¢
czym udzieli¢ pierwszej pomocy i wiedzie¢ jak to zrobi¢.

Prawo nakazuje udzielenie pomocy poszkodowanym, wiec kazdy
kierowca i kandydat na kierowce (cywilny i wojskowy) musi wiedzieé¢
jak to zrobic.

W wojsku tematyka szkolenia z zakresu udzielania pierwszej
pomocy realizowana jest na kilku poziomach, a mianowicie:
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— podczas kurséw szkoleniowych;

— podczas szkolen doskonalgcych w jednostkach wojskowych;

— podczas corocznych wieloszczeblowych konkurséw kierowcow.
W szkolenie zaangazowany jest personel medyczny jednostek

i przeszkoleni ratownicy drogowi, ktorych corocznie przybywa z

racji organizowanych przez okregi wojskowe kurséw. Do szkolen

wykorzystywane sg pomoce jak np. manekiny zwykte i wyposazone

w urzadzenia rejestrujgce poprawnos¢ wykonywania czynnosci resu-

scytacji (Fot. 4).

Fot. 4. Manekin do nauki resuscytacyi.

10.7. AGRESJA W RUCHU DROGOWYM | JEJ PODLOZE

10.7.1. Definicje

Jazda samochodem jest agresywna, jezeli jest Swiadoma, zwigk-
sza ryzyko wypadku i jest motywowana zniecierpliwieniem, ztoscig,
wrogoscig i/lub checig oszczedzenia czasu.

Wsciektos¢ drogowa to atak kierowcy lub pasazera jednego
pojazdu, przy uzyciu samochodu lub innego niebezpiecznego narze-
dzia (broni), na kierowce lub pasazera drugiego pojazdu, wywotany
(przyspieszony) jakim$ zdarzeniem, ktore miato miejsce na drodze.

Tzw. definicja biologiczna agresywnych zachowan — uwarun-
kowany popedem wsciektosci rodzaj agonistycznego zachowania
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zwierzat zmierzajgcy do zmuszenia przeciwnika do ucieczki; w sto-
sunkach wewnatrzgatunkowych instynktowne imponowanie i walka
z rywalem albo intruzem, ktéry wtargngt na terytorium, w stosun-
kach miedzygatunkowych — gdy dany osobnik przekroczy dystans
krytyczny.

10.7.2. Zachowania agresywne

Zachowania uwazane za agresywne, to przede wszystkim:
zbyt bliska jazda za innym pojazdem;

czeste zmiany pasa ruchu;

nieprawidtowe wyprzedzanie (np. zajezdzanie drogi po wyprze-
dzeniu);

wyprzedzanie poboczami drog;

nieprawidtowe zmienianie pasa ruchu (bez sygnalizowania tych
zmian);

nie ustgpienie pierwszenstwa przejazdu;

uniemozliwienie innym uzytkownikom wyprzedzania;

nieche¢ do wspotpracy z innymi kierowcami (np. uniemozliwienie
wjazdu, zmiany pasa);

jazda z nadmierng predkoscia;

lekcewazenie znakow i sygnatow;

uporczywe miganie Swiattami;

naduzywanie sygnatow dzwiekowych;

nieprzyzwoite gesty;

wykrzykiwanie wrogich, ztosliwych uwag;

straszenie innego kierowcy;

stuchanie zbyt gtosnej muzyki;

niekonwencjonalne oznakowanie samochodu.

Czy agresja w ruchu drogowym jest zagrozeniem dla jego bez-

pieczenstwa?

Niestety JEST i to coraz wigkszym.
Wyniki badan kierowcow przeprowadzone w Polsce, USAi Wiel-

kiej Brytanii potwierdzajg to pytanie.

POLSKA

0k.50% kierowcdw w ciggu ostatnich 12 miesiecy byta obiektem
agresywnego zachowania ze strony innych kierowcéw;
zdaniem 70% kierowcow w ostatnich kilku latach wzrosta agre-
sywnos$¢ wsrdd kierowcodw.
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STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI

— 60% kierowcow stwierdzito, ze zachowania innych kierowcow
na drodze w ostatnim roku, stworzyto zagrozenie dla nich i ich
rodzin;

— 40% kierowcow przyznato, ze czuje sie zagrozona agresywng
jazdg bardziej niz obecnoscig w ruchu nietrzezwych kierow-
cow.

WIELKA BRYTANIA

— 60% kierowcdw przyznato, ze ma poczucie iz w ostatnich latach
zachowania kierowcow zmienity sie na gorsze;

— az 90% kierowcéw stwierdzito, ze w ostatnim roku byto celem
réznych przejawdw agresji innych kierowcow.

10.7.3. Wsciekto$¢ drogowa

— $Swiadome niszczenie pojazdu innego kierowcy (Fot.1.);
— fizyczny atak na innego kierowce lub pasazera (Fot.2.);

T i o |

Fot. 1. Kierowca ,, Vectry” popetnit  Fot. 2. Zatrzymujqc sie zbyt blisko

wykroczenie, ale to nie powdd, za pojazdem, mozemy wywotac

zeby niszczy¢ jego samochod. atak wscieklosci niezrownowazo-
nego psychicznie kierowcy.

Wsciekto$¢ drogowa odnosi sie do ekstremalnych i psy-
chopatologicznych odmian agresywnej jazdy, zawierajgcych
niebezpieczne intencje dla otoczenia.

Przypadki wéciektosci drogowej powinny by¢ traktowane tak
samo jak kazdy napad, niezaleznie gdzie do niego doszto (na drodze,
w domu, w miejscu pracy). Jest to przestepstwo kryminalne i zada-
nie dla wymiaru sprawiedliwosci. Na pewno nie jest to problem do
rozwigzania w ramach dziatalnosci z zakresu bezpieczenstwa ruchu
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drogowego. Dziatania prewencyjne powinny objac¢ liczniejszg grupe
agresywnych zachowan, ktore przyjeto nazywac ,agresywna jazdg”.

10.7.4. Podfoze agresywnych zachowan

Problem jest tak ztozony jak ztozona jest osobowos$¢ cztowieka.
Z jednej strony, w przewazajgcej wiekszosci, potepiamy agresywne
zachowania, a z drugiej podziwiamy silnych i skutecznych. Osoby
pewne siebie, czesto wrecz bezczelne, sg nagradzane spotecznie.
Szczegdlnie wsrdd ludzi miodych, ktorych osobowo$c¢ nie jest jesz-
cze w peni uksztattowana, tego typu zjawiska mogg mie¢ wyjgtkowe
znaczenie. Kierowca ma okazje, czesto jedyng, zaprezentowac
publicznie swg ,moc” (site), zbudowa¢ swoj wizerunek w oczach
rowiesnikow.

Mozna pokazac¢ innym uczestnikom ruchu z kim majg do czynie-
nia. Agresja wymusza postuszenstwo. Mozna wreszcie byc¢ ,kims”,
mimo bycia ,nikim” w kazdej innej dziedzinie. Mozna, na zasa-
dzie agresiji przeniesionej, odreagowac frustracje powstate w pracy,
szkole, rodzinie.

Rodzaj samochodu, jego wyposazenie, moc silnika, przyspiesze-
nie majg, szczegolnie na osoby niedojrzate emocjonalnie czy impul-
sywne, wptyw na agresywne zachowania na drodze.

Mozemy réwniez spotka¢ w ruchu drogowym kierowcéw, kto-
rzy zachowujg sie agresywnie ,dla zasady”. Ten typ kierujgcego
odpowiada na agresje i prowokuje agresje, walczy o swoje prawa
na drodze.

Whiosek

Badania psychologiczne ukierunkowane nie tylko na okres$lanie
sprawnosci psychomotorycznej, ale rowniez na okre$lanie predys-
pozycji do okreslonych zachowan, pozwolitoby wyeliminowaé naj-
bardziej agresywnych kierowcow z ruchu drogowego.

10.8. CZYNNIKI WPLYWAJACE NA BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

Poszczegblnym ogniwom klasycznego tancucha bezpieczenstwa
CZLOWIEK - DROGA - POJAZD - RUCH DROGOWY

mozemy przypisa¢ szereg czynnikow, ktore wptywajg na stan
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Najwazniejsze z tych czynnikdéw
to przede wszystkim:
1) Populacja uczestnikéw ruchu.
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2) Indywidualne cechy (zachowanie) uczestnikéw ruchu, jak:
— ruchliwosg,
— wybor $rodka transportu,
— wybor trasy,
— predko$c¢ jazdy,
— akceptowane ryzyko,
korzystanie z paséw i innych srodkow bezpieczenstwa.
3) Infrastruktura drogowa:
— sie¢ drog i jej struktura,
— standard techniczny i utrzymania,
— dhugos¢ poszczegodlinych odcinkdéw drogi.
4) Park samochodowy:
— typy pojazdéw,
— wiek i stan techniczny,
— wyposazenie w $rodki bezpieczenstwa czynnego i biernego.
5) Warunki topograficzne.
6) Zagospodarowanie urbanistyczne.
7) Warunki pogodowe.
8) Natezenie ruchu.
9) Organizacja stuzb ratowniczych.
10 Porzadek prawny i nadzor.

10.9. INFRASTRUKTURA DROGOWA, A BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

Droga w sposo6b bezposredni i posredni przyczynia sie do powsta-
nia blisko jednej trzeciej wypadkéw. Negatywne cechy sieci drogowej,
jak np ograniczony zakres segregacji ruchu roznych uzytkownikéw
(samochody, piesi, rowerzysci....) i segregacji réznych rodzajow
podrézy (np. ruch lokalny, ruch dalekobiezny transport osobowy,
transport towarowy) powodujg, ze zachowania uzytkownikéw sg
bardziej agresywne, a tym samym mniej bezpieczne.

Niekorzystng sytuacjg z punktu widzenia brd stanowi fakt, ze
okoto 25% dtugosci drog krajowych jest oznakowanych tablicami
oznaczajgcymi obszar zabudowany. Powoduje to, ze 90% miejsc
gromadzenia sie wypadkoéw, tzw. czarnych punktoéw, znajduje sie na
obszarach zabudowanych matych miast i wsi. Sytuacje pogarsza ten-
dencja do lokalizowania wzdtuz drog prowadzacych ruch zamiejski
obiektéw (handlowo-magazynowych, produkcyjnych, ustugowych)
wymagajgcych powigzania z tymi drogami.
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Wybrane czynniki drogowe majace najwiekszy wptyw na
brd:

— czynniki o charakterze urbanistycznym (dostepno$¢ do drogi,
gestod¢ skrzyzowan i wjazdoéw oraz ich rodzaj, intensywno$é
ruchu pieszego, zagospodarowanie otoczenia drogi);

— rozwigzania geometryczne drogi (trasa drogi i jej elementy: tuki
pionowe, poziome, pochylenia; mozliwosci wyprzedzania; liczba
jezdni i pasow ruchu; szerokos¢ poboczy; metody i srodki uspa-
kajania ruchu);

— skrzyzowania drogowe (typ, oraz jego kolizyjnos¢, widocznosé,
przejezdnos¢);

— wezly drogowe;

— rodzaj i stan cech powierzchniowych nawierzchni (szorstkos¢,
réwnos¢, ubytki);

— organizacja ruchu (oznakowanie, sygnalizacja $wietlna, organi-
zacja ruchu pieszego i rowerowego, oswietlenie,..);

— przejazdy kolejowe, mosty, wiadukty.

DROGA DOBRZE ZAPROJEKTOWANA,
OZNAKOWANA | UTRZYMANA WPLYWA KORZYSTNIE
NA ZACHOWANIE UZYTKOWNIKA DROGI, STWARZA
WARUNKI DO BEZPIECZNEJ JAZDY.

Kryteria, jakim powinno odpowiada¢ bezpieczne skrzyzowanie:

— dostrzegalno$¢ skrzyzowania;

— widocznos¢ podczas przejezdzania przez skrzyzowanie;

— zrozumiato$¢ (czytelnos¢) skrzyzowania (przede wszystkim
tatwos$¢ zrozumienia zasad organizacji ruchu);

— przejezdnos¢ skrzyzowania (dobre i bezpieczne warunki prze-
jazdu);

— kolizyjno$¢ skrzyzowania (minimalizacja liczby punktéw kolizji).

Wptyw wybranych elementéw drog na brd:

— pasy i bariery dzielgce (zastosowanie tych elementéw znacznie
poprawia bezpieczenstwo — teza poparta badaniami zagranicz-
nymi i krajowymi);

— dodatkowe pasy do wyprzedzania;

— pochylenie skarp (ztagodzenie pochylenia skarp redukuje liczbe
wypadkow);

— pasy ruchu (powinny by¢ szersze od 3,0 m, a najlepiej 3,5 — 3,7 m);
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utwardzone pobocza (w Polsce utwardzone pobocza petnig nie-
formalnie funkcje dodatkowych ,zawezonych” pasoéw ruchu dla
wolniej jadgcych pojazdow; skutki wypadkow na tych drogach sg
niestety wyzsze);

typ skrzyzowania (polskie badania wskazujg, ze jednopasowe
mate ronda sg rozwigzaniem najbardziej bezpiecznym).

Wady infrastruktury drogowej
Z przeprowadzanych analiz wynika, ze czesto cztowiek popetnia

btad ze Scisle okreslonych powodoéw, najczeéciej tymi powodami sg
wady infrastruktury drogowej. Potwierdzeniem tezy jest mapa z tzw.
,czarnymi punktami”. Koncentracja zdarzeh drogowych nie ma cha-
rakteru przypadkowego, sg to ,hajstabsze” miejsca sieci drogowe;.

Wady infrastruktury drogowej, wptywajace na liczbe zdarzen

drogowych z pieszymi:

niedostateczna widocznosc¢ przed przej$ciem dla kierowcy i pie-
szego (np. lokalizacja przystankéow bezposrednio przed przej-
Sciami, przeszkody w ,polach widocznoséi’— drzewa, krzewy,
reklamy, ogrodzenia);

nieprawidtowa lokalizacja przejs¢ dla pieszych (np. w miejscach
ograniczonej widocznoéci, na spadkach, na odcinkach zmiany
pasa ruchu, w zbyt matej lub w zbyt duzej odlegtoéci od skrzy-
zowania);

niewtasciwe urzadzenie przejs¢ dla pieszych (np. nieodpowiednia
geometria wysp azylu, niedostateczne wyeksponowanie przejs¢,
brak lub niedostateczne o$wietlenie przejs¢, brak ogrodzen dla
pieszych);

niewtasciwa organizacja przystankéw transportu publicznego.
Niektore btedy w projektowaniu skrzyzowan z punktu widzenia

bezpieczenstwa ruchu drogowego:

stosowanie nietypowych rozwigzan geometrycznych;

zbyt mata odlegto$¢ pomiedzy skrzyzowaniami;

brak podkreslenia geometrig skrzyzowania zasady pierwszenstwa
przejazdu;

nieprawidtowa geometria i lokalizacja wysp kanalizujgcych
ruch;

niewtasciwie trasowane jezdnie wlotéw i wylotow;
nieodpowiednio usytuowane torowisko tramwajowe;
nieodpowiednie programy sygnalizacji $wietlnej;

brak odpowiedniej widocznosci sygnalizatorow.
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WNIOSKI:
1) Kazdy uczestnik ruchu drogowego, szczegolnie kierowca, powi-
nien mie¢ swiadomos¢ niedostatkéw systemu sieci drogowe;j i je
uwzglednia¢ zaréwno w sferze planowania podrozy jak i jej reali-
zacji.
2) Wady infrastruktury drogowej nalezy kompensowaé¢ zwigkszong
koncentracjg uwagi i ograniczeniem predkoé$ci jazdy w miejscach
ich wystepowania.
3) Tzw. ,ograniczone zaufanie” do innych uczestnikéw ruchu drogo-
wego nalezy rozszerzy¢ na ,ograniczone zaufanie” do infrastruktury
drogowe;j.

10.10. PREDKOSC JAZDY, A BEZPIECZENSTWO
RUCHU DROGOWEGO

10.10.1. Okreslenia wynikajgce z ,Prawa ruchu drogowego”

Predkos¢ jest czynnikiem o szczeg6inym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego gdyz, jak wskazujg statystyki, jest jedng
z gtbwnych przyczyn groznych wypadkéw drogowych.

Predkos¢ bezpieczna, w rozumieniu prawa, to predkos¢ zapew-
niajgca catkowite panowanie kierowcy nad pojazdem w konkretnych
warunkach w jakich ruch sie odbywa. Predkos$c¢ ta uzalezniona jest
od stanu i widocznosci drogi, rzezby terenu, stanu i tadunku pojazdu,
warunkéw atmosferycznych, natezenia ruchu oraz predyspozycji
kierowcy.

Predkos¢ utrudniajgca jazde — to predkos¢ pojazdu, ktéra
w normalnych, bezpiecznych warunkach drogowych, wymusza na
innych kierujgcych konieczno$¢ wykonywania dodatkowych, czesto
niebezpiecznych, czynnosci lub manewrdw, np. koniecznosci niepo-
trzebnego hamowania, wyprzedzania itp.

Predkos¢ administracyjna — to predko$¢ dopuszczalna w zalez-
nosci od rodzaju pojazdu, typu drogi, miejsca lub sytuacji drogowej,
okre$lona przepisami Kodeksu Ruchu Drogowego oraz znakami
drogowymi.
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10.10.2. Dopuszczalne predkosci (km/h) i graniczne stezenie
alkoholu we krwi (%0) w krajach Europy

Kraj Obszar | Drogi droga autostrady
zabu- zwykte ekspresowa alkohol
dowany| o c (0] c (o] (v
Albania 50 80 | 80 90 90 | 120 | 80 0
Austria 50 100 | 70 100 70 | 130 | 80 0,5
Belgia 50 90 | 60 90 60 | 120 | 90 0,5
Biatorus 60 90 | 70 90 70 | 100 | 90 0
Butgaria 50 90 | 70 90 70 | 120 | 100 0,5
Chorwacja 50 80 | 80 100 80 | 130 | 80 0
Czechy 50 90 | 80 90 80 | 130 | 80 0
Dania 50 80 | 70 80 70 | 110 | 70 0,5
Estonia 50 90 | 70 90 70 | 110 | 70 0
Finlandia 50 80 | 80 100 80 | 120 | 80 0,5
Francja 50 90 | 90 110 100 | 130 | 100 0,5
Grecja 50 90 | 80 110 80 | 120 | 80 0,5
Hiszpania 50 90 | 70 100 80 | 120 | 80 0,5
Holandia 50 80 | 80 100 80 | 120 | 80 0,5
Irlandia 50 80 | 80 100 80 | 120 | 80 0,8
Islandia 50 80 | 70 90 70 - - 0,5
Litwa 50 90 | 70 110 80 - - 0,4
Luksemburg | 50 80 75 90 80 | 120 | 80 0,8
totwa 50 90 | 70 110 80 - - 0
Macedonia 50 80 | 70 110 80 | 120 | 80 0,5
Niemcy 50 100 | 80 130*" 80 [130*| 80 0,5
Norwegia 50 80 | 80 80 80 | 90 80 0,2
Portugalia 50 90 | 70 100 80 | 120 | 90 0,5
Rosja 60/40"| 90 | 60 90 60 | 110 | 70 0
Rumunia 50 90 | 70 90 70 | 120 | 90 0
Stowacja 60 90 | 70 90 80 | 130 | 80 0
Stowenia 50 90 | 80 110 80 | 130 | 80 0,5
Szwajcaria 50 80 | 60 100 80 | 120 | 80 0,5
Szwecja 50 70 | 70 90 80 | 110 | 90 0,2
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Drogi droga
Kraj (;gsbz:r Zwykg*e eksteiOWﬁ autostrady | aikohol
dowany| o C o) C 0 Cc

Ukraina 60 90 | 80 110 80 | 130 | 90 0
Wegry 50 90 | 80 110 100 | 130 | 120 0
W. Brytania 48 96 | 80 112 96 | 112 | 96 0,8
Wtochy 50 90 70 110 80 | 130 | 80 0,5
POLSKA 50/60*| 90 | 70 [110/100% 80 | 130 | 80°* |0,2/0,5

O - samochody osobowe, C — samochody ciezarowe, * — samochody cie-
zarowe,

** — zalecana predkos¢ do 130 km/h,

' —w godz. 23.00-5.00 wynosi 60 km/h,

2 — na drodze ekspresowej jednojezdniowej 100 km/h,

3 — autobus spetniajgcy dodatkowe warunki techniczne(art.66, ust. 5 prd) na
autostradzie i drodze ekspresowej 100 km/h,

4 - 0,2 stan wskazujacy na spozycie alkoholu, 0,5 stan nietrzezwosci

10.10.3. Dobor predko$ci jazdy

O doborze predkoéci jazdy decydowac powinna zawsze $wia-
domosc¢ i rozwaga kierujgcego. Nie jest bowiem mozliwe okre$lenie
predkosci bezpiecznej do kazdej sytuacji drogowe;j.

Jak wskazujg statystyki — brawura i nadmierna fantazja w pota-
czeniu z brakiem doswiadczenia kierowcow, ztym stanem drog
i znacznymi osiggami wspoétczesnych pojazdow, stanowig istotne
zagrozenie wypadkowe.

Nie zawsze predko$¢ dopuszczalna jest predkoscig bezpieczna,
lecz predkos¢ powyzej niej jest na pewno niebezpieczna, podobnie
jak niebezpieczng predkoscig nie jest predkos¢ duza, lecz nadmierna
w konkretnych warunkach i sytuacjach drogowych.

W zwigzku z powyzszym, obowigzkiem kazdego kierowcy jest
dostosowanie predkoéci do aktualnie panujgcych warunkéw drogo-
wych, atmosferycznych, pory doby, rodzaju i stanu technicznego
pojazdu, a takze wtasnej sprawnosci fizycznej i psychicznej (czasu
reakcji psychicznej, stanu zmeczenia) oraz umiejetnosci w kierowa-
niu pojazdem.

Zawsze nalezy pamietac, ze inna jest przyczepno$¢ két pojazdu
i droga hamowania na nawierzchni drogi suchej i mokrej, asfaltowej
i brukowej, inne jest postrzeganie przeszkdéd w dzien i w nocy, inne
jest zachowanie pojazdu ze zuzytym ogumieniem i nadmiernymi
luzami uktadow jezdnych.
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Przepisy prawa drogowego zobowigzujg takze kierujgcego (nie-
zaleznie od znakéw drogowych) do ograniczenia predkosci jazdy
w sytuacjach drogowych o tzw. ,zwiekszonym ryzyku bezpieczen-
stwa”, np. przejazdy kolejowe i tramwajowe, niewidoczne odcinki
drogi, przystanki komunikacji publicznej, grupy pieszych itp.

Szczegdlnie trudna dla kierujacego i niebezpieczna dla ruchu jest
wystepujgca czesto na drogach niesygnalizowana zadnymi znakami
drogowymi nagta zmiana warunkow jazdy, np. lokalnie wystepujgca mgta
i opady deszczu, zmiana nawierzchni drogi, ziemia naniesiona przez
sprzet rolniczy itp. Zmiany te wymuszajg na nieprzygotowanym kierowcy
wykonanie niespodziewanego i natychmiastowego manewru zdecydo-
wanego zmniejszenie predkosci jazdy, ktdry moze okazac sie wyjatkowo
niebezpieczny, szczegdlnie dla kierowcy o matym do$wiadczeniu.

Czesto kierowcy popetniajg takze btgd w ocenie predkosci z jakg
poruszajqg sie wskutek tzw. przyzwyczajenia sie do predkosci, np. po
diugiej jezdzie ze znaczng predkoscig po szosie, wjazd w obszar
zabudowany wydaje sie kierowcy za wolny w stosunku do wskazan
predkosciomierza i dlatego nie zmniejsza predkosci do nakazanej
badz bezpiecznej.

Doswiadczony kierowca musi zatem bezbtednie oceni¢ wszystkie
warunki panujace na drodze i w zaleznosci od nich wybra¢ predko$¢
wiasciwg, to znaczy — nie za duzg lub nadmierng ale i...nie za matg,
aby bez powodu nie utrudnia¢ jazdy innym kierowcom.

10.10.4. Obowigzki kierowcy wynikajgce z zasad
,0graniczonego zaufania” i ,szczegolnej ostroznosci”

Kazdy uczestnik ruchu drogowego ma prawo liczy¢, ze inni
uczestnicy tego ruchu postepujg rozwaznie i przestrzegajg przepisy
w stopniu zapewniajgcym zachowanie bezpieczenstwa.

Z takg $wiadomoscig kazdy kierowca siada do samochodu, a pie-
szy lub inny uzytkownik drogi korzysta z urzadzen na jezdni. Sag jednak
w ruchu drogowym miejsca i sytuacje w ktérych w mysl zasady ,,ogra-
niczonego zaufania”, nie mozna mie¢ petnego zaufania do niekto-
rych uczestnikow ruchu i nalezy zachowac sie podejrzliwie, gdyz ich
zachowanie lub wyglad odbiega razaco od oczekiwanego, a zwykta
ostrozno$¢ jest niewystarczajgca, np. strefy dworcéw lub przystankéw,
bawigce sie w poblizu jezdni dzieci bez opieki, przebywajgce na jezdni
osoby starsze lub nietrzezwe, pasgce sie bez nadzoru bydfo itp.

Najczesciej ,ograniczonemu zaufaniu” towarzyszy konieczno$¢
,Szczegolnej ostroznosci”, polegajgca na zwiekszeniu uwagi i dosto-
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sowaniu wlasnego zachowania (jazdy) w tych sytuacjach w stopniu
umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie.

Wsrod wielu miejsc i sytuaciji zachowania szczeg6lnej ostroznosci
ze strony kierujgcego, najistotniejszymi sg:

— wilgczanie sie do ruchu;

— manewry omijania, wyprzedzania i cofania;

— zblizanie sie do skrzyzowan i przej$¢ dla pieszych;

— przejezdzanie w poblizu szkét, placéw zabaw i boisk, omijanie
autobusu szkolnego lub innego pojazdu przewozgcego dzieci

w miejscu wsiadania lub wysiadania;

— zblizanie sie do przejazdu kolejowego lub tramwajowego;

— przejezdzanie obok pojazdu przewozgcego materiaty niebez-
pieczne;

— przejezdzanie obok lub za pojazdem do nauki jazdy lub w czasie
prowadzenia egzaminu;

Kierujgcy pojazdem w tych miejscach i sytuacjach, powinien
zawsze zmniejszy¢ predkos¢ i maksymalnie zwiekszy¢ ostroznosc,
prowadzi¢ pojazd z wielkg starannoscig zgodng z technikg jazdy,
zaniecha¢ wszelkich zbednych manewrdw, oraz powinien byc¢ przy-
gotowany na nieoczekiwany rozwoj wydarzen.

10.10.5. Technika hamowania jako wazny
czynnik bezpieczenstwa

Hamowanie pojazdu jest Scisle zwigzane z jego predkoscig — im
wieksza jest predkos¢ pojazdu, tym diuzszy czas oraz droga do jego
zatrzymania. O tej oczywistej prawdzie muszg pamigta¢ zarbwno
kierowcy jak i piesi.

Droga zatrzymania pojazdu bedzie zawsze odpowiednio dtuzsza
na nawierzchni mokrej, zabtoconej, pokrytej Sniegiem i oblodzone;.
Préba zatrzymania pojazdu w tych warunkach przy nieprawidtowym
hamowaniu, prowadzi do utraty panowania nad pojazdem oraz nie-
kontrolowanego poslizgu.

Kazdy kierowca powinien pamietaé, ze droga zatrzymania sktada
sie z trzech elementow: (Tabela 2):

— drogi przebytej w czasie reakcji psychicznej kierowcy (pod-
jecie decyzji od chwili zauwazenia przeszkody). Czas ten zwiek-
sza sie niebezpiecznie po wypiciu alkoholu (tabela 3), zazyciu
narkotykdw, przy duzym zmeczeniu i nieuwadze kierowcy.

— drogi przebytej w czasie uruchamiania hamulcéw — wptyw na
jej dlugo$¢ ma sprawnos$c techniczna uktadu hamulcowego (luzy,
zapowietrzenie).

163



— drogi hamowania po uruchomieniu hamulcow — dtugos¢ tej
drogi zalezy od warunkoéw drogowych m.in. od przyczepnosci
opon do jezdni spowodowanej rodzajem i stanem nawierzchni
oraz bieznika opony.

Tabela 2. Skiadniki drogi zatrzymania.

rzeczy- | droga | czas ha-| rzeczy- | droga | czas ha-
wista | zatrzy- [mowania| wista | zatrzy- | mowania

Predkosc Droga przebyta droga | mania | tacznie | droga | mania | tacznie
wczasie hamo- z czasem| hamo- z czasem
wania reakcji | wania reakcji

reakcji opdznie-
[m/s] psychicz- | nie dzia-
m/s e :
[km/h] nej kie- tania na jezdni suchej przy na jezdni mokrej przy
rowey uktadu | opéznieniu w czasie hamo-| opéznieniu w czasie hamo-

0,5 s wy- | hamulco- | \ania 5 m/s? wynosi ok. | wania 3m/s? wynosi ok.
nosi ok. |(wego 0,5s

wynosi ok.
20| 5,55 2,78 2,78 | 3,07 8,63 2,11 5,14 | 10,70 2,85
40 (11,11 5,55 5,55 | 12,35( 23,45 3,22 | 20,68 | 31,78 4,70
60 (16,66 8,33 8,33 | 27,75| 44,40 4,34 | 46,34 | 63,00 6,56
80 (22,22 11,11 11,11 | 49,40( 71,60 5,45 | 82,40 |104,65 8,40
100 (27,77 13,88 13,88 | 77,10(104,90 6,56 | 128,90 (156,70 | 10,27
120 33,33 16,66 16,66 |111,20(144,56 7,67 | 185,19 |218,55[ 12,15

Dobre hamowanie to takie, ktére nawet w sytuacjach kolizyjnych
nie spowoduje zablokowania kot i skutecznie zatrzyma pojazd na
z gory zadanej odlegtosci.

Tabela 3. Wplyw alkoholu na dlugos¢ drogi hamowania.

Kierowca trzezwy Kierowca po spozyciu alkoholu
T
TS © ST ©

S| .£5§ = o _ 5§ £ o _

£ c 8o S G ~ wWE S5O _ [ wWE

2 | 2ESE|SSE| £ | £E8<E SSE | £

206 9 =2 - ° o No =2 - °

= oe>=—|o8 8 8> ] <

w (Ng 8T | N2 | 8 N, 2T No3 | 8
@ s.2 c s.2'Q [ 8.2 c s.2'Q <
-] ® = N n O F3E @ = N » O ==

2 9592|982 |82 | 9§88 | 882 | &8¢

B |g9gN |gPE|fE | 8058 | £9E | £E

o az® [az= | o=s asze:= asc o<

60 17 20 37 41 20 61
80 22 36 58 66 36 102
100 28 56 84 84 56 140
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-—-— Miejsce
V=60 km/h zatrzymania

ot B

37 m

Miejsce zatrzymania gdy
kierowca znajduje sie pod
wptywem alkoholu

61 m

Jak powinien postepowac¢ do$wiadczony kierowca:

hamowanie rozpocza¢ z odpowiednim wyprzedzeniem, uwzgled-
niajgc dtugo$¢ drogi hamowania wynikajaca ze sktadnikéw hamo-
wania i predkosci jazdy (tabela 2),

hamowac pulsacyjnie a nie w sposéb ciggty, stosujgc przemienne
naciskanie i zwalnianie pedatu hamulca. Przy takim hamowaniu
kota nie ulegng poslizgowi wskutek ich zablokowania, samochod
nie szarpie oraz utrzymuje dotychczasowy kierunek jazdy,

w normalnej sytuacji drogowej, rozpoczyna¢ manewr zmniej-
szania predkosci jazdy badz zatrzymywania pojazdu od tzw.
hamowania silnikiem (zdjecie nogi z pedatu gazu), przechodzac
nastepnie do hamowania zasadniczego,

jadac za pojazdem poprzedzajgcym zachowaé bezpieczny
odstep, pozwalajgcy skutecznie zahamowac pojazd lub unikngé
kolizji nawet w sytuacji nagtego hamowania,

nigdy nie hamowac gwattownie, jezeli nie wymaga tego sytu-
acja drogowa. W celu unikniecia najechania przez inny pojazd,
hamowanie poprzedzac¢ obserwacjg w lusterkach drogi za
pojazdem,

Raptowne hamowanie moze by¢ usprawiedliwione jedynie

pojawieniem sie nagtej i nieprzewidzianej przeszkody, nieostroz-
nego przechodnia, wybiegajgcego na jezdnie dziecka, sptoszo-
nego konia itp.,

szczegoblng ostroznos¢ i technike hamowania zastosowac przy
hamowaniu przed wejsciem z ostry zakret. Poprawna technika
hamowania polega na umiejetnosci wtasciwego wyboru miej-
sca rozpoczecia hamowania — za wczesne hamowanie przed
zakretem zmniejszy tylko predko$¢ przecietng, lecz hamowanie
za pozne i gwattowne moze zakonczy¢ sie tragicznie z powodu
ewentualnego poslizgu lub wypadniecia z drogi,
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— sprawdzac okresowo podczas jazdy — o ile pozwalajg na to
warunki bezpieczenstwa — jakie sg warunki hamowania szcze-
golnie przy zmieniajgcym sie charakterze nawierzchni, poprzez
wykonanie tzw. proby sliskosci jezdni, polegajacej na wykonaniu
krétkiego lecz silnego zahamowania.

Pamietajmy — ztego kierowce mozna poznac po tym, ze bez
wyobrazni o ewentualnym zagrozeniu wypadkowym oraz niezna-
jomosci techniki hamowania, dojezdza szybko do przeszkody i tuz
przed nig, z piskiem opon, brutalnie hamuje.

Reasumujgc — hamowanie powinno by¢ tagodne, spokojne lecz
skuteczne, wynikajgce z nalezytego przewidywania przeszkod i oceny
odlegtosci, dostosowane do jezdni oraz wykluczajgce poslizg.

11. POJAZDY WOJSKOWE
11.1. RODZAJE | TYPY POJAZDOW SAMOCHODOWYCH

Zgodnie z Ustawg Prawo o Ruchu Drogowym z 20.06.1997r. (tekst
jednolity Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.) — ,pojazd” —
oznacza $rodek transportu przeznaczony do poruszania sie po drodze
oraz maszyne lub urzadzenie do tego przystosowane.

Ustawodawca rozroznia:

1) pojazd silnikowy — pojazd wyposazony w silnik, z wyjgtkiem moto-
roweru i pojazdu szynowego,

2) pojazd samochodowy — pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja
umozliwia jazde z predko$cig przekraczajgcg 25 km/h; okre$lenie
to nie obejmuje ciggnika rolniczego,

3) pojazd wolnobiezny — pojazd silnikowy, ktérego konstrukcja ogra-
nicza predko$¢ jazdy do 25 km/h, z wytaczeniem ciggnika rolni-
czego,

4) pojazd cztonowy — zesp6t pojazdow sktadajacy sie z pojazdu sil-
nikowego ztgczonego z naczepa,

5) pojazd specjalny — pojazd samochodowy lub przyczepe przezna-
czone do wykonywania specjalnej funkcji, ktora powoduje koniecznosc
dostosowania nadwozia lub posiadania specjalnego wyposazenia;
w pojezdzie tym mogg by¢ przewozone osoby i rzeczy zwigzane
z wykonywaniem tej funkgji,

6) pojazd uzywany do celéw specjalnych — pojazd samochodowy
przystosowany w sposob szczegdlny do przewozu oséb lub tadunkow,
uzywany przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej, Policje, Agencije
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Bezpieczenstwa Wewnetrznego, Agencje Wywiadu, Straz Graniczng,
kontrole skarbowa, Stuzbe Celna, jednostki ochrony przeciwpozarowej,
Inspekcje Transportu Drogowego i Stuzbe Wiezienna,
7) pojazd uprzywilejowany — pojazd wysytajacy sygnaty Swietine
w postaci niebieskich swiatet btyskowych i jednocze$nie sygnaty
dzwiekowe o zmiennym tonie, jadacy z wtgczonymi Swiattami mija-
nia lub drogowymi; okreslenie to obejmuje rébwniez pojazdy jadace
w kolumnie, na ktorej poczatku i na koncu znajdujg sie pojazdy
uprzywilejowane wysytajgce dodatkowo sygnaty Swietlne w postaci
czerwonego Swiatta btyskowego,
8) samochoéd osobowy — pojazd samochodowy przeznaczony kon-
strukcyjnie do przewozu nie wiecej niz 9 oséb tgcznie z kierowcg
oraz ich bagazu,
9) autobus — pojazd samochodowy przeznaczony konstrukcyjnie do
przewozu wiecej niz 9 oséb tgcznie z kierowca,
10) samochéd ciezarowy — pojazd samochodowy przeznaczony kon-
strukcyjnie do przewozu tadunkoéw; okreslenie to obejmuje réwniez
samochdd ciezarowo — osobowy przeznaczony konstrukcyjnie do
przewozu tadunkéw i os6b w liczbie od 4 do 9 tacznie z kierowca,
11) ciggnik samochodowy — pojazd samochodowy przeznaczony
konstrukcyjnie wytgcznie do ciggniecia przyczepy; okreslenie to
obejmuje ciggnik siodtowy i ciggnik balastowy,
12) zespot pojazdow — pojazdy ztaczone ze sobg w celu porusza-
nia sie po drodze jako cato$¢; nie dotyczy to pojazdéw ztgczonych
w celu holowania,
13) przyczepa — pojazd bez silnika, przystosowany do tgczenia go
z innym pojazdem,
14) naczepa — przyczepe, ktorej czes¢ spoczywa na pojezdzie silni-
kowym i obcigza ten pojazd.
W Sitach Zbrojnych RP w sprzecie stuzby czotgowo — samocho-
dowej wyrdznia sie miedzy innymi nastepujace grupy pojazdéow:
Pojazdy samochodowe ciezarowe:
1) ciggniki samochodowe ciezkie:
— samochody duzej tadownosci powiekszonej mobilnosci (np. KRAZ
250, JELCZ — 662, TATRA-815),

' Znowelizowany Indeks Materiatowy WP Sprzetu Stuzby Czotgowo
— Samochodowej — sygn. Szt. Gen. 1061/82 oraz Katalog Norm Eksplo-
atacji uzbrojenia i Sprzetu Wojskowego Wojsk Lgdowych — sygn. Szt. Gen.
1458/95
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2) ciggniki samochodowe $rednie:

— samochody $redniej tadownosci wysokiej mobilnosci (np. STAR
266M, STAR — 1466, MERCEDES BENZ ATEGO),

— samochody ogélnego przeznaczenia duzej tadownosci (np.
IVECO EUROTRAKKER AT 260s35Y/P, JELCZ s662D.34, STAR
15.227),

— samochody ogolnego przeznaczenia $redniej tadownosci (np.
STAR 12.227, STAR 1142, STAR 11422 V),

— samochody ogoélnego przeznaczenia matej fadownosci
(np. LUBLIN 3322 i 3324, FIAT DUCATO, OPEL VIVARO).

Pojazdy samochodowe pozostate:
1) samochody osobowo — terenowe:
— samochody ciezarowo — terenowe wysokiej mobilnosci
(np. HMMWV M 1097A2 HUMMER, HONKER 2000, MERCEDES
BENZ 290 GD),
2) samochody osobowe (np. PEUGEOT 405 GL, OPELASTRAGLSI,
OPEL VECTRA 2,0, SKODA Octavia),
3) mikrobusy (np. FORD TRANSIT),
4) autobusy (np. AUTOSAN- H10-11, IKARUS - 256),
5) samochody wywrotki (np. IVECO EUROTRAKKER MP 260E35H,
JELCZ 642),
6) samochody do przewozu dokumentéw niejawnych,
7) pojazdy r6zne specjalnego przeznaczenia,
8) samochody specjalne
— ciggnik samochodowy siodtowy (np. VOLVO FL 12 H).

Przyczepy transportowe:
1) przyczepy transportowe matej tadownosci (np. p-pa transportowa
1,5t),
2) przyczepy transportowe $redniej tadownosci (np. p-pa D-46),
3) przyczepy transportowe duzej tadownosci (np. p-pa D-830),
4) przyczepy dtuzycowe (np. p-pa PK —4),
5) przyczepy transportowe do fadunkoéw ciezkich (np. TYP P 202,
P 200),
6) przyczepy (naczepy) specjalne (np. HASSBOHRER — naczepa
do zestawu transportera czotgow i ciezkiego sprzetu ggsienicowego
STL-50-2).
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11.2 WARUNKI TECHNICZNE POJAZDOW ORAZ ICH
NIEZBEDNE WYPOSAZENIE

Warunki techniczne pojazdéw i zakres ich niezbednego wyposa-
zenia uregulowano rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r. (Dz. U. Nr 32 poz. 262 z 2003r.) ze zmianami
wprowadzonymi rozporzadzeniami Ministra Infrastruktury z dnia
11.02.2004r.(Dz. U. Nr 34, poz. 300), z dnia 30.04.2004r.(Dz. U. Nr
103, poz. 1085), z dnia 26.07.2004r.(Dz. U. Nr 169, poz. 1773), zdnia
10.05.2007r.(Dz. U. Nr 90, poz. 604) oraz z dnia 15.10.2007r.(Dz. U.
Nr 192, poz. 1393). Precyzuje sie tam wymiary, masy i naciski osi
pojazdu, warunki techniczne pojazdu samochodowego i przyczepy
przeznaczonej do tgczenia z tym pojazdem, wymienia sie wyposa-
zenie, rodzaje $wiatet oraz hamulcoéw, w ktdére powinny byé wypo-
sazone pojazdy oraz podaje sie warunki dodatkowe dla autobusoéw,
takséwek pojazdow uprzywilejowanych, pojazdow ciezarowych przy-
stosowanych do przewozu oséb oraz pojazdu przystosowanego do
zasilania gazem i pojazdu dtugiego i ciezkiego. Wszystkie te regulacje
majg bardzo wazne znaczenie dla producentéw pojazdéw nowych
jak i dla uzytkownikéw pojazdéw juz eksploatowanych. Do najwaz-
niejszych z nich naleza;

Dopuszczalne wymiary, masy catkowite i naciski osi pojazdow.
Dtugosé:

1) Dtugo$¢ pojazdu nie moze przekraczac w przypadku:

— pojazdu samochodowego z wyjgtkiem autobusu —12m,

— przyczepy z wyjatkiem naczepy — 12m,

— pojazdu cztonowego — 16,5m,

— zespotu zlozonego z pojazdu silnikowego i przyczepy —
18,75m,

— zespotu ztozonego z autobusu przegubowego — 18,75m,

— autobusu dwuosiowego — 13,50 m,

— autobusu o liczbie osi wigkszej niz dwie — 15,00 m,

— zespotu ztozonego z autobusu i przyczepy — 18,75m,

— zespotu ztozonego z trzech pojazddw, w ktérym pojazdem cig-
gnacym jest pojazd wolnobiezny lub ciggnik rolniczy — 22m,

— motocykla, motoroweru lub roweru, pojazdu czterokotowego oraz
zespotu ztozonego z motocykla, motoroweru, roweru lub pojazdu
czterokotowego z przyczepg — 4,00m.
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Szerokos¢:
1) Szerokos¢ pojazdu nie moze przekracza¢ 2,55m i nie obejmuje
ona lusterek zewnetrznych, $wiatet umieszczonych na bokach pojaz-
dow oraz elementow elastycznych wykonanych z gumy lub z innych
tworzyw sztucznych.
2) Szerokos¢ nadwozia pojazdu, ktéry przeznaczony jest do przewozu
towarow w okre$lonej temperaturze, jezeli jego Sciany boczne wraz
z izolacja termiczng majg grubos¢ nie mniejszg niz 45 mm kazda,
moze wynosi¢ do 2,6 m.
3) Szerokos¢ motocykla i motoroweru oraz niektérych pojazdéow
czterokotowych nie moze przekracza¢ 2,00 m, a jedno$ladowego
motoroweru 1,00 m.
4) Szeroko$¢ pojazdu wolnobieznego, ciggnika rolniczego z maszyng
zawieszang i przyczepy specjalnej — 3m.
5) Szerokos¢ wozka inwalidzkiego nie moze przekroczy¢ 1,5 m.
6) Szerokos¢ samochodu ciezarowego, ciggnika siodtowego i bala-
stowego zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia
1986 r. moze wynosi¢ 2,7 m, jezeli pojazdy te bedg wyposazone
w $wiatta obrysowe.

Wysokosc¢:
1) wysoko$¢ pojazdu nie moze przekracza¢ 4m,
2) wysoko$¢ motocykla, motoroweru i niektorych pojazdow czteroko-
towych zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1998 r.
nie moze przekraczac 2,50m,
Dopuszczalna masa catkowita:
1) dopuszczalna masa catkowita pojazdu nie moze przekraczac
w przypadku
pojazdu sktadowego zespotu pojazdow:
— przyczepy dwuosiowej — 18 ton,
— przyczepy trzyosiowej — 24 tony,
e zespotu pojazdow majgcych 5 lub 6 osi:
— dwuosiowy pojazd samochodowy i trzyosiowa przyczepa — 40
ton,
— trzyosiowy pojazd samochodowy i dwuosiowa przyczepa — 40
ton,
e pojazdow cztonowych majacych 5 lub 6 osi:
— dwuosiowy ciagnik siodtowy i trzyosiowa naczepa — 40 ton,
— trzyosiowy ciggnik siodtowy i dwu— lub trzyosiowa naczepa —
40 ton,
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— trzyosiowy ciggnik siodtowy i trzyosiowa naczepa przewozgca
40 - stopowy kontener ISO w transporcie kombinowanym —
44 ton,

e zespotu pojazddw majgcych 4 osie, sktadajacych sie z dwuosio-
wego pojazdu samochodowego i dwuosiowej przyczepy — 36
ton,
dwuosiowego pojazdu samochodowego — 18 ton,
trzyosiowego pojazdu samochodowego — 25 ton albo 26 ton, jesli
0$ napedowa jest wyposazona w opony blizniacze i zawieszenie
pneumatyczne lub rbwnowazne, albo jezeli kazda z osi napedo-
wych jest wyposazona w opony blizniacze, a maksymalny nacisk
kazdej z tych osi nie przekracza 9,5 tony,

e pojazdu cztonowego majgcego 4 osie, skltadajgcego sie z dwu-
osiowego ciggnika siodtowego i dwuosiowej naczepy, jezeli odle-
gtos¢ pomiedzy osiami naczepy:

— wynosi co najmniej 1,3 m, ale nie wiecej niz 1,8 m — 36 ton,

— jest wieksza niz 1,8 m — 36 ton + 2 tony tolerancji, jezeli 0$
napedowa jest wyposazona w opony blizniacze i zawieszenie
pneumatyczne lub rownowazne,

e czteroosiowego pojazdu samochodowego z dwoma osiami kiero-
wanymi — 32 tony, jezeli 0§ napedowa jest wyposazona w opony
blizniacze i zawieszenie pneumatyczne lub rownowazne, albo
jezeli kazda z osi napedowych jest wyposazona w opony bliznia-
cze, a maksymalny nacisk kazdej z tych osi nie przekracza 9,5
tony,

e trzyosiowego autobusu przegubowego — 28 ton.

Rozporzadzenie precyzuje, ze pojazdy powinny by¢ tak zbudo-
wane, wyposazone i utrzymane aby:
1) nie przekraczaty ustalonych norm hatasu zewnetrznego,
2) w spalinach pojazdu z silnikiem o zaptonie iskrowym zawarto$¢
tlenku wegla, weglowodoréw i wspoétczynnik nadmiaru powietrza nie
przekraczaty okre$lonych w zatgczniku do rozporzadzenia norm,
3) zadymienie spalin w pojazdach z silnikiem o zaptonie samoczyn-
nym, mierzone przy swobodnym przyspieszaniu silnika w zakresie
od predkosci obrotowej biegu jatowego do maksymalnej predkosci
obrotowej, wyrazone w postaci wspoétczynnika pochfaniania $wiatta
nie przekraczato: 2,5 m™, a w odniesieniu do silnika z turbodotado-
waniem 3,0 m™', a w przypadku pojazdéw wyprodukowanych po dniu
30 czerwca 2008 r. nie przekraczato 1,5 m™,
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4) urzgdzenia zaptonu iskrowego nie wytwarzato nadmiernych zakio-
cen radioelektrycznych,

5) uktad zasilania byt szczelny niezaleznie od drgan wystepujgcych
podczas pracy pojazdu, byt zabezpieczony przed nienaturalnymi
warunkami (nadmierne nagrzewanie, zetkniecie z przeszkodami na
drodze, tarcie itp.),

6) zbiornik paliwa nie byt umieszczony ani nie miat wlewu w kabinie,
jego uszkodzenie nie moze powodowac¢ wycieku na uktad wyde-
chowy, ma by¢ odporny na korozje, i spetnia¢ wymagania odpornosci
na ogien wedtug regulaminu Nr 34 EKG ONZ,

7) instalacja elektryczna musi by¢ zabezpieczona przed uszkodze-
niem mechanicznym, korozja, a pojazdy ciezarowe i specjalne prze-
kraczajgce 3,5 t oraz ciggnik siodtowy (balastowy) i autobus o liczbie
miejsc wiekszej niz 15 facznie z miejscem kierowcy, zarejestrowanych
po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1984r. muszg dodatkowo posiadaé
wytgcznik prgdu, umieszczony w tatwo dostepnym miejscu,

8) nie moga wystepowac wyrazne wycieki w postaci spadajgcych kro-
pel materiatow eksploatacyjnych z zespotéw i uktadow pojazdow,
9) uktad odpowietrzania skrzyni korbowe;j silnika o zaptonie iskrowym
(z wyjatkiem silnika dwusuwowego) musi by¢ kompletny i szczelny
— przepisu nie stosuje sie do motocykla oraz pojazdu zarejestrowa-
nego po raz pierwszy przed 1 stycznia 1987 r.,

10) uktad pochfaniania par paliwa ze zbiornika paliwa pojazdu z sil-
nikiem o zaptonie iskrowym musi by¢ kompletny i szczelny — prze-
pis stosuje sie do pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po 31
grudnia 1995 r,,

11) istnie¢ musi mozliwos¢ jazdy do tytu, z wytgczeniem motocykla.

Rozporzadzenie okre$la warunki dodatkowe dla samochodu
ciezarowego przystosowanego do przewozu oséb. Samochdd cie-
zarowy przewozgcy osoby poza kabing kierowcy i pomieszczenie
przystosowane do przewozu oséb muszg odpowiadaé nastepujg-
cym warunkom:

1) nadwozie powinno by¢ rodzaju furgon albo skrzyniowe kryte
oponcza,

2) wysokos¢ burt nadwozia skrzyniowego nie moze by¢ mniejsza
niz 1100 mm,

3) odchylane burty boczne powinny by¢ krotko spiete, a tylna burta
zabezpieczona przed samoczynnym lub niezamierzonym otwar-
ciem.
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Samochéd ciezarowy przewozacy osoby poza kabing kierowcy
i pomieszczenie przystosowane do przewozu oséb powinny byé
wyposazone w:
1) stopnie lub w drabinke z porecza, zapewniajgce bezpieczne wsia-
dania i wysiadanie,
2) oSwietlenie wnetrza,
3) okienka stuzgce do o$wietlania i do przewietrzania wnetrza, jezeli
nie ma innych wywietrznikow,
4) przymocowane tawki, /z zastrzezeniem zawartym w przypisie?
o dtugosci co najmniej 400 mm na jedng osobe i szerokosci (gtebo-
kosci) nie mniejszej niz 300 mm; odstep miedzy dwiema sgsiednimi
tawkami ustawionymi jedna za drugg nie powinna by¢ mniejsza niz
650 mm, a ustawionymi naprzeciw — 900 mm, wliczajgc w to szero-
koS¢ (gtebokosc) jednej tawki,
5) urzadzenie sygnalizujgce, zapewniajgce tgcznos¢ przewozonych
0s06b z kierowcag,
6) apteczke doraznej pomocy,
7) ogumione koto zapasowe,
8) dwie gasnice, z ktorych jedna powinna by¢ umieszczona mozli-
wie blisko kierowcy, a druga wewnatrz przestrzeni przeznaczone;j
do przewozu oséb.

Samochod taki powinien by¢ oznakowany z przodu napisem
,PRZEWOZ OSOB” z tytlu znakiem okreslajagcym dopuszczalng
predko$¢ 50 km/h. Przepiséw tych nie stosuje sie miedzy innymi do
pojazdow Sit Zbrojnych, Policji, Stuzby Wieziennej, Strazy Granicz-
nej oraz strazy pozarnej.

2 ,siedzenia nie moga by¢ skierowane bokiem do kierunku jazdy. Za
siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy uwaza sie takie, ktorych
pionowa $rodkowa ptaszczyzna wzdtuzna tworzy kat nie mniejszy niz 10° z pio-
nowa $rodkowa ptaszczyzng wzdtuzng pojazdu. Przepis nie dotyczy pojazdu
zarejestrowanego przed 20.10.2007r., pojazdu pogotowia ratunkowego,
motoroweru, motocykla, pojazdu czterokotowego, samochodu ciezarowego,
ciggnika samochodowego, samochodu specjalnego o dmc. wigkszej niz 3,5
t, autobusu z miejscami dla pasazerow stojacych, a takze zarejestrowanego
po raz pierwszy do dnia 20.10.2010 r. autobusu o dmc. wigkszej niz 10 t,
w ktérym siedzenia skierowane bokiem do kierunku jazdy sg skupione
w tyle pojazdu w celu utworzenia zintegrowanej kanapy najwyzej 10 miej-
scach siedzacych ;”
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Szczegotowe warunki techniczne pojazdéw Sit Zbrojnych do
przewozu oséb zawierajg: rozporzgdzenie Ministrow Obrony Naro-
dowej, Spraw Wewnetrznych i Administracji oraz Sprawiedliwosci
z dnia 11.10.2007r. (Dz. U. Nr 201, poz. 1454) w sprawie warunkow
poruszania sie po drogach pojazdow specjalnych, pojazdow uzy-
wanych do celéw specjalnych oraz pojazddéw uzywanych w zwigzku
z przewozem pojazdow specjalnych Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej, Policji, Strazy Granicznej oraz pojazdoéw strazy pozarnej
biorgcych udziat w akcjach ratowniczych, a takze warunkéw prze-
wozu 0s6b pojazdami Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Poli-
cji, Strazy Granicznej, Stuzby Wieziennej oraz strazy pozarnej, jak
réwniez rozporzadzenie Ministrow Obrony Narodowej oraz Spraw
Wewnetrznych i Administracji® z dnia 09.06.2005 r.

Pojazd specjalny i pojazd uzywany do celéw specjalnych powi-
nien spetnia¢ warunki techniczne okreslone w rozporzgadzeniu Mini-
stra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. (Dz. U. Nr 32 poz.
262 z 2003r.) wraz z pozniejszymi zmianami. W przypadku, gdy
ze wzgledu na przeznaczenie pojazdu nie jest mozliwe spetnienie
warunkow technicznych okre$lonych w tym rozporzadzeniu, pojazd
specjalny i pojazd uzywany do celéw specjalnych musi spetnia¢ co
najmniej warunki techniczne okreslone w rozporzadzeniu Ministrow
Obrony Narodowej oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
09.06.2005r. (Dz. U. Nr 116. poz. 974), ktére to uwzglednia w szcze-
golnosci przeznaczenie pojazdoéw oraz sposéb ich wykorzystania,
jak réwniez przepisy i porozumienia miedzynarodowe dotyczace
pojazdow i ich wyposazenie.

Szeroko$¢ pojazdu specjalnego i pojazdu uzywanego do celéw
specjalnych nie moze przekraczac¢ 4,00 m. Szeroko$¢ ta nie obejmuje
lusterek zewnetrznych, Swiatet umieszczonych na bokach pojazdu
oraz elementéw elastycznych wykonanych z gumy lub tworzyw.
Pojazd specjalny i pojazd uzywany do celéw specjalnych o szero-
kosci przekraczajacej 2,6 m powinien by¢ wyposazony w $wiatta
obrysowe. Dopuszcza sie do ruchu po drogach twardych pojazd
specjalny i pojazd uzywany do celéw specjalnych z ggsienicowym

3 Rozporzadzenie Ministrow Obrony Narodowej oraz Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji z dnia 09.06.2005r. w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow specjalnych i pojazdéw uzywanych do celéw specjalnych Sit Zbroj-
nych RP (Dz. U. 116, poz. 974)
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uktadem jezdnym, jezeli ggsienice sg wyposazone w naktadki zabez-
pieczajgce nawierzchnig drogi przed uszkodzeniem.

Pojazd specjalny i pojazd uzywany do celéw specjalnych powi-
nien posiadac:

1) kabine lub rame ochronng, z tym ze warunek ten nie dotyczy
motocykli i skuteréw Snieznych,

2) wycieraczke przedniej szyby zapewniajacg dostateczne pole
widzenia kierowcy, z tym ze wycieraczka przedniej szyby nie jest
wymagana w pojazdach wyposazonych w przednig szybe o takich
wymiarach i ksztatcie, ze kierowca, bez zmiany pozycji, moze obser-
wowac droge w inny sposob niz przez szybe lub szyba ta zostata
wyposazona w urzgdzenia zapewniajgce jej przejrzystose,

3) predkosciomierz lub inne urzadzenia umozliwiajgce odczyt pred-
kosci jazdy co najmniej na najwyzszym biegu, umieszczony w polu
widzenia kierowcy,

4) lusterko (lusterka) umozliwiajgce kierowcy obserwacje drogi
za pojazdem, chyba ze wzgledy konstrukcyjne uniemozliwiajg ich
zamontowanie,

5) tabliczke trwale umieszczong w miejscu tatwo dostepnym, zawie-
rajgca co najmniej dane o marce fabrycznej, typie i modelu pojazdu
bazowego oraz roku produkcji pojazdu,

6) ttumik wydechu, przy czym w pojazdach specjalnych dopuszcza
sie skierowanie wylotu rury wylotowej spalin w prawg strone, w przy-
padku braku konstrukcyjnej mozliwosci innego jej zamontowania,
7) urzadzenie zabezpieczajgce przed uruchomieniem przez osoby
nieupowaznione,

8) gasnice umieszczong w miejscu fatwo dostepnym w razie potrzeby
jej uzycia, przy czym pojazd przewozacy powyzej 15 oséb powinien
by¢ wyposazony w dwie gasnice, z tym ze warunek ten nie dotyczy
skuteréw $nieznych.

Pojazd z ggsienicowym uktadem jezdnym moze by¢ wyposazony
tylko w jedno $wiatto drogowe i mijania oraz $wiatta pozycyjne lub
obrysowe. W pojezdzie tym nie sg wymagane Swiatta stopu i kie-
runkowskazow.

Dopuszcza sie wyposazenie pojazdu specjalnego i pojazdu uzy-
wanego do celow specjalnych w Swiatta:

1) obrysowe zamiast pozycyjnych — pojazdu samochodowego, w tym
gasienicowego i poétggsienicowego oraz przyczepy,

2) odblaskowe zamiast pozycyjnych — przyczepy i skutera $niez-
nego,
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3) mijania:
a) umieszczone w innej odlegtosci od bocznego obrysu pojazdu
i innej wzajemnej odlegtosci niz wymagana w rozporzgdzeniu
Ministra Infrastruktury,
b) umieszczone na wysokosci nie wiekszej niz 2000 mm od
powierzchni jezdni, a jezeli konstrukcja pojazdu nie pozwala
na zachowanie tej wysokosci — nie nizej niz 500 mm,
4) tylne odblaskowe inne niz trojkatne, umieszczone na wysokosci
nie wiekszej niz
1200 mm od powierzchni jezdni, a jezeli konstrukcja pojazdu nie
pozwala na zachowanie tej wysokosci — nie wiekszej niz 1500 mm
od powierzchni jezdni, jednak nie nizej niz 250 mm,
5) robocze, przeznaczone do o$wietlenia miejsca pracy, lub szpe-
racz,
6) zotte Swiatta btyskowe w pojazdach przeznaczonych do udziela-
nia pomocy technicznej lub ewakuacji sprzetu oraz stwarzajgcych
zagrozenie dla uczestnikow ruchu z uwagi na przeznaczenie lub
konstrukcje,
7) Swiatla maskowane oraz specjalne z urzgdzeniem przyciemnia-
jacym lub z filtrem do $wiatet noktowizyjnych.

Swiatta, o ktérych mowa w pkt 6 i 7, musza by¢ wiaczane i wyta-
czane oddzielnymi wigcznikami oraz funkcjonowac¢ niezaleznie od
innych $wiatet pojazdu.

Pojazd specjalny powinien by¢ oznakowany z przodu i z tylu
w sposodb widoczny dla uczestnikow ruchu znakiem, pojazdu spe-
cjalnego, sporzgdzonym z materiatu odblaskowego o barwie zottej
samochodowej z przodu pojazdu i czerwonej z tytu pojazdu. Znak ten,
umieszcza sie z przodu i z tytu pojazdu po lewej stronie, w odlegtoéci
do 400 mm od bocznej ptaszczyzny jego obrysu oraz nie wyzej niz
1800 mm i nie nizej niz 600 mm od powierzchni jezdni, a wyjgtkowo
— w miejscu wynikajgcym z konstrukcji pojazdu. Przyczepa powinna
by¢ oznakowana jednym znakiem, umieszczonym z tytu.

W pojezdzie uzywanym do celéw specjalnych, przeznaczonym do
przewozu towardw niebezpiecznych, silnik wraz z uktadem wydecho-
wym powinny by¢ tak zbudowane, umiejscowione i zabezpieczone,
aby nie naraza¢ tadunku na nagrzewanie lub zapalenie. Kabina
kierowcy powinna by¢ wykonana z materiatow niepalnych, trwale
oddzielona od przewozonego tadunku.

Pojazd przeznaczony do przewozu materiatow i przedmiotow
wybuchowych powinien by¢é wyposazony w specjalne uchwyty
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umieszczone z tytu po lewej stronie pojazdu oraz z przodu po lewej
stronie zderzaka lub na bocznej $cianie skrzyni tadunkowej do moco-
wania chorggiewek sygnalizacyjnych. Pojazd przeznaczony do prze-
wozu $rodkdéw toksycznych powinien posiada¢ skrzynie tadunkowe
wykonane z materiatéw nienasigkliwych, gtadkich i fatwych do odka-
zania. Pojazd ten powinien by¢ wyposazony w:

1) oponcze lub plandeke do przykrycia tadunku, wykonang z mate-
riatu nieprzemakalnego i niepalnego, ktéra powinna zakrywac skrzy-
nie fadunkowa, przy czym dolna krawedz oponczy lub plandeki
powinna opasac burty skrzyni co najmniej 20 cm ponizej jej gérnej
krawedzi,

2) dwa kliny dostosowane do rozmiaru ogumienia pojazdu,

3) urzadzenie uziemiajgce,

4) sprzet saperski: fopate, tom, topor, pite,

5) apteczke doraznej pomocy,

6) tancuchy przeciwslizgowe do zaktadania na o$niezonej
nawierzchni,

7) dodatkowg gasnice spetniajgcg wymagania okreslone w Umowie
europejskiej dotyczgcej miedzynarodowego przewozu drogowego
towardw niebezpiecznych (ADR), sporzgdzonej w Genewie dnia 30
wrzeénia 1957 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 194, poz. 1629 oraz z 2003 r.
Nr 207, poz. 2013 i 2014),

8) dwa trojkaty do ustawiania na drodze, przeznaczone do ostrze-
gania o obecnosci unieruchomionego pojazdu,

9) kamizelke lub ubranie odblaskowe — dla kazdego cztonka zatogi
pojazdu,

10) srodki ochrony indywidualnej oraz srodki ochrony drog oddecho-
wych dla kazdego z czionkdw zatogi pojazdu,

11) komplet tablic ostrzegawczych barwy pomaranczowe;j.

Pojazdy stuzgce do przewozu niewypatéw i niewybuchdw powinny
by¢ wyposazone w sygnaty ostrzegawcze stosowane w pojazdach
samochodowych uprzywilejowanych. Pojazdy te wyposaza sie w
pojemniki lub inne urzadzenia ograniczajgce mozliwos¢ destrukcyj-
nego oddziatywania przewozonych niebezpiecznych przedmiotow na
pojazd i otoczenie, dopuszczone do tego celu na podstawie opinii wia-
Sciwej jednostki badawczo-rozwojowej nadzorowanej przez Ministra
Obrony Narodowej. Do pojazdéw stuzacych do przewozu niewypatow
i niewybuchow, w okresie 3 lat od dnia wej$cia w zycie niniejszego
rozporzadzenia, nie stosuje sie wymogéw opinii wtasciwej jednostki
badawczo — rozwojowej, jezeli w tych pojazdach zamontowano na
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state pojemniki umozliwiajgce oddzielne utozenie niewypatoéw i nie-
wybuchow. Pojemniki te powinny by¢ wypetnione do potowy wyso-
kosci piaskiem zmieszanym z trocinami. W pojazdach do przewozu
niewybuchdw i niewypatéw miedzy kabing kierowcy, a przewozonymi
niewypatami lub niewybuchami umieszcza sie ekran ochronny z bla-
chy pancernej o grubosci od 10 do 20 mm lub $cianke ochraniajgca,
wypetniong workami z piaskiem zmieszanym z trocinami.

Samochéd ciezarowy przystosowany do przewozu o0s6b poza
kabing kierowcy lub nadwoziem furgonowym powinien byé wypo-
sazony w:

1) nadwozie kryte oponcza,

2) umocowane wzdtuz lub poprzecznie fawki o dtugosci co najmnie;j
500 mm na osobe i szerokosci nie mniejszej niz 300 mm; odstep
miedzy dwiema sasiednimi tawkami ustawionymi jedna za drugg
nie powinien by¢ mniejszy niz 650 mm, a ustawionymi przeciwlegle
— 900 mm, wliczajgc w to szerokosc¢ jednej fawki,

3) podwyzszone do wysokosci 1100 mm burty nadwozia skrzynio-
wego lub zatozone listwy zabezpieczajace, z tym ze zamiast pod-
wyzszenia tylnej burty na tylnym skrajnym patgku moze byc¢ zatozony
pas bezpieczenstwa,

4) dodatkowg apteczke doraznej pomocy — w przypadku przewoze-
nia powyzej 10 0soéb,

5) dodatkowg gasnice o pojemnosci nie mniejszej niz 2 kg srodka
gasniczego, umieszczong na skrzyni tadunkowe;.

Zamki $cian skrzynitadunkowej muszg by¢ zabezpieczone przed
samoczynnym otwarciem. Wywietrznik w przednim ptacie oponczy
powinien by¢ otwarty, a jej tylny ptat — zdjety lub zrolowany.

Pojazd specjalny uprzywilejowany moze by¢ wyposazony
w nastepujgce elementy:

1) dodatkowy sygnat Swietlny btyskowy barwy czerwonej, odpowia-
dajagcy warunkom technicznym okreslonym w § 26 ust. 3 rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury widoczny w sektorze co najmniej 135°
z przodu i z tytu pojazdu;

2) emblemat stuzby lub specjalizaciji,

3) numer taktyczny.

Podstawg do wydania rozpatrywanych rozporzadzen jest art.
66 ustawy z 20 czerwca 1997r — Prawo o Ruchu Drogowym (tekst
jednolity Dz. U. z 2005r. Nr 108, poz. 908 z pézn. zm.), w ktérym
okreslono warunki techniczne pojazdéw. Dotyczg one pojazdéw
nowych, jak i juz eksploatowanych w ruchu drogowym. Regulacje
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te, dotyczg tak producentéw jak i uzytkownikéw pojazdéw. Pojazd
uczestniczgcy w ruchu drogowym musi by¢ tak zbudowany, wyposa-
zony i utrzymany by jazda nim nie zagrazata bezpieczenstwu oséb,
ktore sie nim poruszajg lub innym uczestnikom ruchu, a takze, aby
nie naruszata porzadku na drodze i nie narazata kogokolwiek na
szkode. Pojazd nie moze wydziela¢ substancji szkodliwych ani tez
powodowac hatasu przekraczajgcego poziom okreslony w osobnych
przepisach. Warunek, aby pojazd nie niszczyt drogi zostat doprecy-
zowany w wzmiankowanym rozporzgdzeniu, Ministra Infrastruktury,
gdzie okreslono dopuszczalne naciski osi, dopuszczalng mase cat-
kowitg i dtugo$¢ pojazdu. W art. 66 ust. 1a* ustawy Prawo o Ruchu

4 Na podstawie art. 3 ustawy z dnia 20 kwietnia 2004 r. 0 zmianie ustawy
- Prawo o ruchu drogowym oraz o zmianie ustawy o podatkach i optatach
lokalnych (Dz.U. Nr 92, poz. 884) art. 66 ust. 1a, w stosunku do: 1) autobusu
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej 10 t, samochodu cigzaro-
wego o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej 12 t i ciggnika
samochodowego, dla ktérego dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdow
wynosi powyzej 12 t, nie dotyczy: a) pojazdéw zarejestrowanych przed dniem
1 stycznia 1988 r., b) pojazdéw wykorzystywanych w krajowym transporcie
drogowym, niezarobkowym krajowym przewozie drogowym oraz w mie-
dzynarodowym transporcie drogowym i niezarobkowym migedzynarodo-
wym przewozie drogowym na terytorium panstw niebedgcych cztonkami
Unii Europejskiej - do dnia 1 stycznia 2008 r., z wylgczeniem pojazdéw
przewozacych towary niebezpieczne; 2) autobusu o dopuszczalnej masie cat-
kowitej nieprzekraczajacej 10 t, samochodu ciezarowego o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajgcej 3,5 t, ale nieprzekraczajgcej 12 t, i ciggnika
samochodowego, dla ktérego dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdéw
wynosi powyzej 3,5 t, ale nieprzekraczajaca 12 t, nie dotyczy:

a) pojazdéw zarejestrowanych przed dniem 1 pazdziernika 2001 r.,
b) pojazdéw zarejestrowanych w okresie od dnia 1 pazdziernika 2001 r. do
dnia 1 stycznia 2005 r. - do dnia 1 stycznia 2006 r., c) pojazddéw wykorzystywa-
nych w krajowym transporcie drogowym, niezarobkowym krajowym przewozie
drogowym oraz w migdzynarodowym transporcie drogowym i niezarobkowym
miedzynarodowym przewozie drogowym na terytorium panstw niebedacych
cztonkami Unii Europejskiej - do dnia 1 stycznia 2007 r., z wytgczeniem
pojazdéw przewozgcych towary niebezpieczne;

3) autobusu o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 5 t,
samochodu cigzarowego o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajgcej
3,5 t, ale nieprzekraczajacej 7,5 t, i ciggnika samochodowego, dla ktérego
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Drogowym wprowadzono koniecznos¢ wyposazania autobuséw i
samochodow ciezarowych o d.m.c. przekraczajgcej 3,5 t oraz ciggni-
kéw samochodowych, dla ktérych okreslono d.m.c. zespotu powyzej
3,5 tw homologowany ogranicznik predkoéci, ograniczajgcy maksy-
malng predkosc¢ autobusu do 100 km/h, a samochodu ciezarowego i
ciggnika samochodowego do 90 km/h, montowany przez producenta
tych pojazdow lub przez jednostke przez niego upowazniong. Prze-
pisu tego nie stosuje sie do pojazdow specjalnych lub uzywanych
do celéw specjalnych Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrz-
nego, Agencji Wywiadu, Strazy Granicznej, Stuzby Wieziennej, Sit
Zbrojnych Rzeczpospolitej Polskiej i jednostek ochrony przeciwpo-
zarowej, pojazdu zabytkowego lub takiego, ktérego wzgledy konstruk-
cyjne uniemozliwiajg rozwiniecie predkosci wigkszej niz okre$lone
w ustawie. Nie dotyczy to réwniez pojazdéw uzywanych do badan
naukowych na drogach oraz przeznaczonych wytgcznie do robot
publicznych na obszarach miejskich.

Istnieje réwniez wiele urzadzen wspomagajacych kierowanie
pojazdem, ktore nie sg wyszczegdlnione w ani wzmiankowanej usta-
wie ani w rozporzadzeniach. Nalezg do nich cho¢by uktady ABS, czy
uktad hamulca goérskiego (engine-run brake), ktéry to uktad poprzez
przymykanie wylotu spalin pozwala na intensywniejsze hamowanie
silnikiem podczas np. dtugich zjazdéw pojazdu.

dopuszczalna masa catkowita zespotu pojazdéw wynosi powyzej 3,5 t, ale
nieprzekraczajgca 7,5 t, nie dotyczy pojazddw wykorzystywanych w krajowym
transporcie drogowym, niezarobkowym krajowym przewozie drogowym oraz
w migdzynarodowym transporcie drogowym i niezarobkowym miedzynaro-
dowym przewozie drogowym na terytorium panstw niebedgcych cztonkami
Unii Europejskiej - do dnia 1 stycznia 2008 r., z wytaczeniem pojazdéw
przewozacych towary niebezpieczne.
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12. UBEZPIECZENIA KOMUNIKACYJNE
WOJSKOWYCH POJAZDOW
MECHANICZNYCH

12.1. OGOLNE ZASADY ZAWIERANIA UBEZPIECZEN
KOMUNIKACYJNYCH

Wojsko zawiera z wybranym w drodze przetargu ubezpieczycie-
lem umowe generalng w sprawie ubezpieczen pojazdéw mechanicz-
nych bedacych w posiadaniu jednostek organizacyjnych Ministerstwa
Obrony Narodowej. Na podstawie zawartej umowy sg wystawiane
polisy obejmujgce okres od 1 stycznia do 31 grudnia.

Umowa obejmuje nastepujgce rodzaje ubezpieczen:

— ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej (OC) MON, jako posia-
dacza pojazdow mechanicznych, za szkody powstate w zwigzku
z ruchem tych pojazdow,

— ubezpieczenie autocasco i od kradziezy (AC+KR) okres$lonej ilosci
samochodow bedgcych w uzytkowaniu jednostek organizacyjnych
MON,

— ubezpieczenie nastepstw nieszczes$liwych wypadkow (NW)
kierowcow i pasazerow pojazdoéw objetych w ramach zawartej
umowy ubezpieczeniem autocasco,

— ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej MON za szkody
powstate w zwigzku z ruchem wojskowych pojazdéw mecha-
nicznych poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej (,Zielona
Karta”).

Ubezpieczyciel wystawia polisy, bedgce dowodem zawarcia
umowy ubezpieczenia, w tym polise potwierdzajgca objecie ochrong
ubezpieczeniowg w zakresie OC wszystkich pojazdéw bedacych
w posiadaniu jednostek nadzorowanych, podlegtych i podporzad-
kowanych Ministrowi Obrony Narodowej. Zgodnie z ustawg ,Prawo
o ruchu drogowym” z dnia 20 czerwca 1997 r. kazdy kierujgcy woj-
skowym pojazdem mechanicznym obowigzany jest posiada¢ kopie
tej polisy i okazywac jg na kazde zadanie organow kontrolnych.

Dowodem posiadania ubezpieczenia odpowiedzialnosci cywilnej
za szkody powstate w zwigzku z ruchem pojazdéw mechanicznych
poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, dla pojazdéw wyjezdza-
jacych do krajow Unii Europejskiej, Szwaijcarii, Islandii, Norwegii,
Lichtensteinu i Chorwacji jest certyfikat Zielonej Karty. Certyfikaty
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Zielonej Karty wystawia ubezpieczyciel na pisemne zgdanie Wydziatu
Centralnej Rejestracji Pojazdéw Sit Zbrojnych i Ubezpieczen Komu-
nikacyjnych Szefostwa Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koor-
dynacji Ruchu Wojsk.

Takie same zasady obowigzujg przy wyjezdzie do krajéw naleza-
cych do Systemu Zielonej Karty, a nie wymienionych powyzej (Alba-
nia, Andora, Biatoru$, Bo$nia i Hercegowina, Iran, Izrael, Macedonia,
Motdawia, Serbia, Czarnogéra, Tunezja, Turcja, Ukraina).

12.2. UBEZPIECZENIE ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ

Ubezpieczeniem OC objete sa wszystkie wojskowe pojazdy
mechaniczne, wraz z ciggnietym wszelkiego rodzaju sprzetem na
zasadach okreslonych w ustawie z dnia 22 maja 2003 roku o ubez-
pieczeniach obowigzkowych, Ubezpieczeniowym Funduszu Gwa-
rancyjnym i Polskim Biurze Ubezpieczycieli Komunikacyjnych oraz
rozporzgdzeniu Ministra Finanséw z dnia 3 grudnia 2003 roku w
sprawie rodzaju i zakresu dokumentu potwierdzajgcego spetnienie
obowigzku zawarcia umowy ubezpieczenia obowigzkowego.

Ubezpieczeniem tym jest objeta odpowiedzialnos¢ cywilna kazdej
osoby, ktéra kierujgc pojazdem mechanicznym w okresie, na ktéry
zostata zawarta umowa, wyrzadzita szkode w zwigzku z ruchem
tego pojazdu.

Z ubezpieczenia OC posiadacza pojazdéw mechanicznych przy-
stuguje odszkodowanie, jezeli posiadacz lub kierujgcy pojazdem
mechanicznym sg obowigzani do odszkodowania za wyrzgdzong
w zwigzku z ruchem tego pojazdu szkode, ktérej nastepstwem jest
Smier¢, uszkodzenie ciata, rozstroj zdrowia badz tez utrata, znisz-
czenie lub uszkodzenie mienia.

Za szkode powstatg w zwigzku z ruchem pojazdu mechanicz-
nego uwaza sie rowniez szkode powstatg przy wsiadaniu do pojazdu
i wysiadaniu z niego, bezposrednio przy zatadowaniu i roztadowaniu
pojazdu oraz podczas zatrzymania, postoju lub garazowania.

Odszkodowanie ustala sie i wyptaca w granicach odpowiedzial-
nosci cywilnej posiadacza lub kierujgcego pojazdem mechanicznym,
jednak najwyzej do ustalonej sumy gwarancyjnej, ktéra wynosi w
przypadku szkéd na osobie — 350 000 euro na kazdego poszkodo-
wanego a w przypadku szkéd w mieniu — 200 000 euro w odniesieniu
do jednego zdarzenia, ktérego skutki objete sg ubezpieczeniem bez
wzgledu na liczbe poszkodowanych.
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Jezeli szkoda wyrzgdzona zostaje ruchem zespotu pojazdow

mechanicznych, ubezpieczeniem OC posiadacza pojazdu mecha-
nicznego ciggnacego objeta jest szkoda spowodowana przyczepa,
ktora jest ztgczona z pojazdem silnikowym albo odtgczyta sie od
pojazdu ciggnacego i jeszcze sie toczyta. Zasade te stosuje sie row-
niez w razie ztgczenia pojazdéw mechanicznych w celu holowania.

Zaktad ubezpieczen nie odpowiada za szkody:

polegajace na uszkodzeniu, zniszczeniu lub utracie mienia, wyrza-
dzone przez kierujgcego posiadaczowi pojazdu mechanicznego;
dotyczy to rowniez sytuacji, w ktérej posiadacz pojazdu mecha-
nicznego, ktérym szkoda zostata wyrzgdzona, jest posiadaczem
lub wspotposiadaczem pojazdu, na ktérym szkoda zostata wyrza-
dzona,

wynikte w przewozonych za optatg fadunkach, przesytkach lub
bagazu, chyba Zze odpowiedzialno$¢ za powstatg szkode ponosi
posiadacz innego pojazdu mechanicznego niz pojazd przewozacy
te przedmioty,

polegajgce na utracie gotowki, bizuterii, papierow wartosciowych,
wszelkiego rodzaju dokumentéw oraz zbiorow filatelistycznych,
numizmatycznych i podobnych,

polegajgce na zanieczyszczeniu lub skazeniu srodowiska.

Zaktadowi ubezpieczen przystuguje prawo dochodzenia od kie-

rujgcego pojazdem mechanicznym zwrotu wyptaconego z tytutu
ubezpieczenia OC posiadaczy pojazdéw mechanicznych odszko-
dowania, jezeli kierujgcy:

wyrzadzit szkode umyslinie lub w stanie po uzyciu alkoholu albo
pod wptywem srodkéw odurzajgcych, substanciji psychotropowych
lub $rodkéw zastepczych w rozumieniu przepiséw o przeciwdzia-
taniu narkomanii,

wszedt w posiadanie pojazdu wskutek popetnienia przestep-
stwa,

nie posiadat wymaganych uprawnien do kierowania pojazdem
mechanicznym za wyjatkiem przypadkow, gdy chodzito o rato-
wanie zycia ludzkiego lub mienia albo o poscig za osobg podjety
bezposrednio po popetnieniu przez nig przestepstwa,

zbiegt z miejsca zdarzenia.
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12.3. UBEZPIECZENIE AUTOCASCO

Z tytutu ubezpieczenia AC przystuguje odszkodowanie w razie

uszkodzenia lub zniszczenia ubezpieczonego pojazdu wraz z wypo-
sazeniem oraz utraty elementéw pojazdu i wyposazenia wskutek:

nagtego dziatania sity mechanicznej w momencie zetkniecia sie
pojazdu z osobami, przedmiotami lub zwierzetami,

powodzi, zatopienia, huraganu lub dziatania innych sit przyrody,
dziatania osob trzecich,

pozaru lub wybuchu,

dziatania czynnika termicznego lub chemicznego dziatajacego
z zewnatrz pojazdu, lub ktérego dziatanie wywotane zostato przez
impuls zewnetrzny,

uzycia pojazdu w zwigzku z konieczno$cig przewozu osoéb, ktd-
rym ma by¢ udzielona pomoc lekarska.

Ubezpieczyciel wojskowych pojazdéw mechanicznych nie odpo-

wiada za szkody zaistniate na pojezdzie ubezpieczonym w zakresie

AC

+KR:

powstate podczas prowadzenia pojazdu przez kierowce w stanie
po uzyciu alkoholu, narkotykéw, innych srodkéw odurzajgcych lub
podobnie dziatajgcych lekéw, albo bez wymaganych uprawnien
do prowadzenia ubezpieczonego pojazdu,

spowodowane umys$lnie lub wskutek razgcego niedbalstwa przez
osobe upowazniong do uzytkowania pojazdu oraz wowczas, gdy
kierowca zbiegt z miejsca wypadku,

powstate w czasie ruchu pojazdu, gdy pojazd nie byt dopuszczony
do ruchu (nie posiadat waznego badania technicznego),
powstate w innych okolicznosciach niz podane w zgtoszeniu
szkody,

eksploatacyjne oraz zwigzane z wadg wykonania pojazdu lub jego
naprawg, a takze powstate w nastepstwie uzytkowania pojazdu
niezgodnie z jego przeznaczeniem (w tym réwniez uszkodzenie
silnika wskutek zassania wody podczas jazdy w warunkach stwa-
rzajgcych takie zagrozenie) lub wskutek niewtasciwego zatado-
wania i przewozenia tadunku, bagazu,

spowodowane dziataniami wojennymi, rozruchami i zamiesz-
kami,

polegajgce na uszkodzeniu lub zniszczeniu ogumienia, chyba
ze powstaty one wskutek dziatania oséb trzecich lub powstaty
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jednoczeénie z uszkodzeniem lub zniszczeniem innych czesci
pojazdu, objetych ochrong ubezpieczeniowg AC,

— powstate przed terminem rozpoczecia ochrony ubezpieczenio-
wej,

— powstate w pojezdzie uzytym przez upowaznionego kierowce
jako narzedzie przestepstwa.

12.4. UBEZPIECZENIE NASTEPSTW NIESZCZESLIWYCH
WYPADKOW

Przedmiotem umowy ubezpieczenia sg nastepstwa nieszcze-
Sliwych wypadkow polegajgce na uszkodzeniu ciata lub rozstroju
zdrowia powodujgce trwaty uszczerbek na zdrowiu lub $mier¢ ubez-
pieczonego, powstate w zwigzku z ruchem pojazdu samochodowego
na terytorium Polski i poza jej granicami.

Ubezpieczeniem objete sg nastepstwa nieszczesliwych wypad-
kéw powstate takze podczas wsiadania lub wysiadania z pojazdu
wymienionego w polisie bezposrednio przy jego zatadowywaniu lub
wytadowywaniu, postoju i naprawy na trasie jazdy, podczas garazo-
wania oraz wskutek upadku, pozaru lub wybuchu tego pojazdu.

Ochrong ubezpieczeniowg objete sg osoby bedace kierowca
i pasazerami ubezpieczonego pojazdu.

Z odpowiedzialnosci ubezpieczyciela wytgczone sg wypadki
powstate:

— podczas jazd wyscigowych i konkursowych oraz treningéw do
tych jazd;

— podczas prowadzenia pojazdu samochodowego, jezeli kierowca
nie posiadat wymaganych prawem kraju zaj$cia zdarzenia upraw-
nien do prowadzenia ubezpieczonego pojazdu lub upowaznienia
wiaéciciela do kierowania tym pojazdem;

— w zwigzku z prowadzeniem pojazdu samochodowego przez kie-
rowce w stanie po uzyciu alkoholu, narkotyku, innych srodkow
odurzajgcych lub podobnie dziatajgcych lekow;

— wwyniku dziatan umysinych ubezpieczonego, na przyktad: samo-
okaleczen, popetnienia lub usitowania popetnienia przez ubez-
pieczonego przestepstwa albo samobdjstwa;

— na skutek dziatan wojennych, stanu wyjagtkowego oraz udziatu
ubezpieczonego w zamieszkach i rozruchach.
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Zgodnie z zawartg umowg maksymalna wysoko$¢ $wiadczenia
na kazdego z poszkodowanych (suma ubezpieczenia) w przypadku
100 % trwatego uszczerbku na zdrowiu wynosi 6.000 ztotych. Poszko-
dowanemu, ktéry wskutek nieszczesliwego wypadku doznat 100 %
trwatego uszczerbku na zdrowiu, przystuguje jednorazowe $wiad-
czenie w wysokosci sumy ubezpieczenia. W przypadku czesciowego
uszczerbku na zdrowiu $wiadczenie wyptacane jest w wysoko$ci
1/100 sumy ubezpieczenia za kazdy procent trwatego uszczerbku na
zdrowiu. Przy okresleniu trwatego uszczerbku na zdrowiu nie bierze
sie pod uwage specjalnosci zawodowej poszkodowanego.

Jezeli wskutek nieszczesliwego wypadku objetego ochrong ubez-
pieczeniowg poszkodowany zmart przed uptywem jednego roku od
dnia wypadku, ubezpieczyciel wyptaca sSwiadczenie w wysokosci
100% sumy ubezpieczenia, w tym udokumentowane koszty pogrzebu
nie przekraczajgce tej kwoty.

TUIR ,WARTA” S.A. zwraca poszkodowanym dodatkowo naste-
pujace udokumentowane koszty:

— niezbednej pomocy lekarskiej w kraju do wysokosci 600 ztotych
lub poza granicami kraju do wysoko$ci stanowigcej rownowarto$¢
1000 EURGO;

— przewozu poszkodowanego do kraju do wysokosci kosztéw, jakie
poniostoby TUIR ,WARTA” S.A. w przypadku organizowania
transportu we wtasnym zakresie.

12.5. ZASADY KORZYSTANIA Z UBEZPIECZEN

Odszkodowanie ptatne jest w ztotych. Przeliczenie na ztote ponie-
sionych lub wycenionych w walutach obcych kosztoéw nastepuje
wedtug kursu $redniego walut obcych ustalonego przez Narodowy
Bank Polski, obowigzujgcego w dniu ustalania odszkodowania.

Odszkodowanie za szkody z ubezpieczenia AC wyptacane jest
jednostce wojskowej, na ewidencji ktérej znajduje si¢ ubezpieczony
pojazd. Jednostka ta jest uprawniona do zgtaszania szkody oraz
nadzoru nad jej likwidacja.

Ubezpieczyciel wyptaca ustalone odszkodowanie w terminie 30
dni od daty otrzymania zawiadomienia o szkodzie. Jezeli w terminie
tym wyjadnienie okolicznoéci koniecznych do ustalenia odpowie-
dzialnosci ubezpieczyciela albo wysokosci odszkodowania okazato
sie niemozliwe, odszkodowanie wyptaca sie w terminie 14 dni od
wyjasnienia tych okolicznosci.
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Jezeli odszkodowanie nie przystuguje, ubezpieczyciel informuje
o tym osobe uprawniong w ww. terminie, podajgc przyczyne odmowy
oraz podstawe prawng uzasadniajgcg odmowe wypftaty odszkodowa-
nia.

W szkodach z ubezpieczenia nastepstw nieszczesliwych wypad-
koéw rodzaje i wysoko$¢ Swiadczen ustala sie po stwierdzeniu, ze
istnieje zwigzek przyczynowy pomiedzy nieszczesliwym wypadkiem
a $miercig lub trwatym uszczerbkiem na zdrowiu. Ustalenie zwigzku
przyczynowego oraz stopnia trwatego uszczerbku na zdrowiu naste-
puje na podstawie dostarczonych dowodéw oraz wynikow badan
lekarskich. Ustalenia stopnia trwatego uszczerbku na zdrowiu doko-
nujg lekarze powotani przez ubezpieczyciela.

Ubezpieczyciel jest obowigzany wyptaci¢ Swiadczenie w ciggu 30
dni od daty otrzymania zawiadomienia o szkodzie. W razie niemoz-
nosci wyjasnienia okolicznosci w powyzszym terminie ubezpieczyciel
jest obowigzany — jezeli co do zasady uznaje swojg odpowiedzialnos¢
—wyptaci¢ w tym terminie bezsporng cze$¢ Swiadczenia, wynikajaca
z posiadanych dokumentéw, a pozostatg kwote po ich wyjasnieniu.

13. POSTEPOWANIE KIEROWCY
W RAZIE UCZESTNICZENIA
W ZDARZENIU DROGOWYM

13.1. POSTEPOWANIE KIEROWCY NA MIEJSCU
ZDARZENIA DROGOWEGO

W razie wypadku lub kolizji kierujgcy pojazdem mechanicznym
kierowca obowigzany jest:

— przedsiewzig¢ odpowiednie $rodki w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa ruchu w miejscu zdarzenia,

— powiadomi¢ policje i zandarmerie o zdarzeniu,

— starac sie o ztagodzenie skutkow zdarzenia oraz w miare mozliwo-
§ci zapewni¢ udzielenie pomocy lekarskiej osobom poszkodowa-
nym, jak rowniez zabezpieczy¢ mienie osdb poszkodowanych,

— zapobiec, w miare mozliwo$ci, zwiekszeniu sie szkody oraz stara¢
sie 0 zebranie dowoddw pozwalajgcych na ustalenie okolicznosci
zdarzenia oraz rodzaju i rozmiaréw szkody,
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— udzieli¢ osobom poszkodowanym niezbednych informaciji,
koniecznych do identyfikacji zaktadu ubezpieczen, tacznie
z podaniem danych dotyczgcych zawartej umowy ubezpieczenia
(udostepni¢ dane z polisy OC),

— jesli dojdzie do wypadku drogowego (kolizji) z winy kierujg-
cego pojazdem wojskowym wypetni¢ w dwéch egzemplarzach
,Oswiadczenie dla Zaktadu, Towarzystwa ubezpieczeniowego”
stanowigce zatgcznik do umowy generalnej. Jeden egzemplarz
os$wiadczenia, podpisany przez kierowce i dowodce (dysponenta)
pojazdu nalezy wreczy¢ poszkodowanemu podajgc obowigz-
kowo numer jednostki wojskowej, na ewidenciji ktorej znajduje sie
pojazd; na drugim egzemplarzu nalezy uzyska¢ pokwitowanie,

— W razie zderzenia z innym pojazdem mechanicznym ustali¢,
w miare mozliwosci, dane pojazdu oraz nazwe zaktadu ubez-
pieczen, z ktérym posiadacz tego pojazdu zawart umowe ubez-
pieczenia OC,

— w razie szkody spowodowanej przez zwierzeta domowe lub
hodowlane ustali¢, w miare mozliwosci, dane wifasciciela i jego
zaktadu ubezpieczen w zakresie OC (obowigzkowego rolnikow
lub dobrowolnego indywidualnego).

Jesli z jakich$ przyczyn poszkodowany nie otrzyma o$wiadcze-
nia, to centrum likwidacji szkoéd lub przedstawicielstwo likwidujgce
szkode z ubezpieczenia OC bedzie zgdato przestania wypetnionego
o$wiadczenia fgcznie z ,Poswiadczeniem” (zatgcznik do umowy
generalnej) przez jednostke (instytucje) wojskowa, na ewidenc;ji
ktorej znajduje sie pojazd, ktérego kierowca spowodowat wypadek
drogowy lub kolizje.

13.2. ZGLASZANIE SZKOD KOMUNIKACYJNYCH

Szkody z zakresu ubezpieczenia OC krajowego, AC i NW nalezy
zgtasza¢ do wiasciwych terytorialnie centrow likwidacji szkod lub
przedstawicielstw ubezpieczyciela nie p6zniej niz w ciggu siedmiu dni
od powstania szkody. Szkody z zakresu ubezpieczenia KR uzytkow-
nik pojazdu zobowigzany jest zgtosi¢ nie pozniej niz w ciggu 24 godzin
od powziecia informacji o kradziezy pojazdu, udzielajgc niezbednych
informac;ji i wyjasnien, przy czym o fakcie kradziezy nalezy uprzed-
nio powiadomi¢ policje, niezwtocznie lub nie pozniej niz w ciggu 12
godzin od powziecia wiadomosci o kradziezy pojazdu. W 2008 roku
obstugg szkod z ubezpieczenia AC | NW zajmujg sie centra likwida-
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cji szkodd Towarzystwa Ubezpieczen i Reasekuracji ,WARTA” S.A.
w Warszawie przy ul. Chmielnej 85/87, 00-805 Warszawa.

Zgtaszajgcy szkode zobowigzany jest ztozy¢ do TUIR ,WARTA”
S.A. wypetniony i podpisany formularz zgtoszenia szkody, udostep-
ni¢ dokumenty wymagane przez TUIR ,WARTA” S.A. przy likwidacji
szkody i wspétpracowac z ubezpieczycielem w celu ustalenia oko-
licznosci zdarzenia i rozmiaru szkody. Nalezy takze zabezpieczy¢
mozliwo$¢ dochodzenia roszczen odszkodowawczych wobec 0séb
odpowiedzialnych za szkode.

Jesli nie jest mozliwe dokonanie zawiadomienia o szkodzie,
nalezy przekaza¢ bezposrednio do TUIR ,WARTA” S.A. lub jego
przedstawiciela informacje o zaistniatej szkodzie, zawierajacg co
najmniej dane wtasciciela pojazdu, dane kierujgcego pojazdem, dane
samochodu oraz czas i miejsce zdarzenia. Przekazanie tych infor-
magcji nie zwalnia od formalnego zawiadomienia o szkodzie.

Szkody z zakresu ubezpieczenia OC zagranicznego nalezy zgta-
sza¢ do ubezpieczyciela w terminie 14 dni od powrotu do kraju.
Zgtoszenia nalezy dokonac na piSmie przedstawiajgc okolicznosci
i posiadane dowody dotyczace wypadku i rozmiaru szkod.

W przypadku zaistnienia szkody z zakresu ubezpieczenia AC
za granicg nalezy niezwfocznie powiadomic¢ zagranicznego przed-
stawiciela (komisarza) ubezpieczyciela, nie dokonywac¢ bez jego
zgody zadnych zmian w uszkodzonym pojezdzie i nie oddawac go
do naprawy bez jego zgody, chyba, ze koszty naprawy w zakresie
niezbednym do kontynuowania jazdy nie przekraczajg 1.000 EURO
lub jesli TUIR ,WARTA” S.A. nie przystgpito do ogledzin w ciggu 7
dni od dnia otrzymania zawiadomienia o szkodzie albo 14 dni, jezeli
byto niezbedne powotanie niezaleznych rzeczoznawcoéw.

Jezeli koszt naprawy prowizorycznej wyniesie nie wiecej niz
rownowarto$¢ 1.000 EURO w walucie kraju, w ktérym zdarzyt sie
wypadek a uzytkownik pojazdu dysponuje takg kwota, nalezy wyko-
na¢ zdjecie uszkodzonego pojazdu, uregulowac¢ rachunek i orygi-
nat rachunku wraz ze zdjeciem przedstawi¢ ubezpieczycielowi po
powrocie do Polski. Jesli uszkodzenie pojazdu byto wynikiem prze-
stepstwa, na przyktad wtamania do pojazdu, niezbedne jest uzy-
skanie zaswiadczenia od miejscowej policji. Suma zaptacona przez
uzytkownika pojazdu zostanie zwrocona w Polsce w ztotych wedtug
kursu $redniego NBP waluty, na jakg zostat wystawiony rachunek,
obowigzujgcego w dniu ustalania odszkodowania, na podstawie ory-
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ginalnych, imiennych rachunkéw, zawierajgcych wyszczegdlnienie
czesci zamiennych oraz specyfikacje kosztow robocizny.

Jezeli uzytkownik pojazdu nie dysponuje pieniedzmi na naprawe
do wysokosci kwoty stanowigcej rownowarto$¢ 1.000 EURO lub
samochod, aby moégt bezpiecznie kontynuowaé podréz, wymaga
powazniejszej naprawy przekraczajgcej te kwote, nalezy zgtosié
sie do zagranicznego przedstawiciela (komisarza) ubezpieczyciela
w kraju miejsca zdarzenia.

Ubezpieczyciel pokrywa koszty transportu do kraju pojazdu, ktéry
ulegt uszkodzeniu poza granicami Polski lub koszty transportu do zaktadu
naprawczego. W przypadku zaistnienie takiej koniecznosci nalezy to
uzgodni¢ z TUIR ,WARTA” S.A. lub jej zagranicznym przedstawicielem,
pod rygorem utraty prawa do odszkodowania z tego tytutu.

Ubezpieczyciel dodatkowo zwraca koszty udokumentowane ory-
ginalnymi rachunkami i uzasadnionymi okoliczno$ciami wypadku.
Dotyczy to jedynie kosztow zwigzanych z usunieciem uszkodzonego
pojazdu z miejsca wypadku (na przyktad koszt wyciggania z rowu,
holowania do warsztatu, na parking itp.), zabezpieczeniem uszko-
dzonego pojazdu do dnia sporzgdzenia oceny techniczne;j.

13.3. LIKWIDACJA SZKOD

Aby uzyska¢ odszkodowanie od ubezpieczyciela w przypadku
poniesienia szkéd objetych ubezpieczeniem AC+KR zgtaszajgcy
szkode zobowigzany jest wypetni¢ druk zgtoszenia szkody oraz inne
druki i oswiadczenia wymagane przez ubezpieczyciela, udostepnic
dokumenty wymagane przez ubezpieczyciela, wspotpracowaé z nim
w celu ustalenia wszystkich okolicznosci zdarzenia i rozmiaru szkody
a takze do udzielenia wszelkiej pomocy w dochodzeniu przez ubez-
pieczyciela roszczen przeciwko sprawcy szkody. Szczegdty okreslajg
,OgoIne warunki ubezpieczenia pojazdow ladowych od uszkodzen
AUTOCASCO (AC) i od kradziezy (KR)”, bedace zatacznikiem do
umowy generalnej, ktére udostepni¢ powinni likwidatorzy szkéd.

Jezeli do szkody doszto podczas ruchu pojazdu, nalezy umozliwi¢
ubezpieczycielowi uzyskanie od osoby kierujgcej pojazdem w chwili
powstania szkody wgladu w dokumenty uprawniajgce do kierowania
poszkodowanym pojazdem, opisu przebiegu zdarzenia i okolicznoéci
powstania szkody oraz o$wiadczenia o trzezwosci, o ile osoba ta nie
byta badana przez policje lub inne upowaznione organa.

Ponadto nalezy przedstawi¢ dowdd rejestracyjny, udostepnic
posiadane dokumenty dotyczace szkody i utatwic ustalenie wszyst-
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kich okolicznosci zdarzenia i rozmiaru szkody, jak rowniez udzieli¢
ubezpieczycielowi wszelkiej pomocy w dochodzeniu roszczen prze-
ciwko sprawcy szkody.

Sposéb likwidacji szkody okres$la ubezpieczyciel w porozumieniu
z ubezpieczajgcym:
— na podstawie wyceny dokonanej przez ubezpieczyciela,
— na podstawie rachunkéw przedtozonych przez ubezpieczajgcego,
— poprzez zawarcie ugody przez strony umowy ubezpieczenia.

Zatacznik nr. 6
do Umowy Generalnej
z dnia 21 grudnia 2007 r.

OSWIADCZENIE
dla Zakladu, Towarzystwa Ubezpieczeniowego

... z Jednostki Wojskowej
(imig, nazwisko) (wpisa nr JW lub nazwe i miejsce stacjonowania)
legitymujacy si¢ dowodem osobistym

(oznaczenie dowodu osobistego)

posiadajacy prawo jazdy kategor
o$wiadczam, ze w dniu
W miejscowosci

(rodzaj, marka i typ pojazdu)
z Jednostki Wojskowej .............

nr lub nazwe jednostki i miejsce stacjonowania)
powodowatem wypadek (kolizj¢) drogowy

T rejestr.......

( podag rodzaj szkody, np.: zostat uszkodzony samochéd marki....
Okoliczno$ci wypadku (kolizji) byly nastepujace:*

DZRIL SywaLyjity Wypaunu.

A4 ¥
A

* Opis wypadku (kolizji): okreslenie, jakie zasady ruchu drogowego zostaty
naruszone, rodzaj uszkodzen itp.

NS

e T )
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USZKODZENIE POJAZDU
(miejsca uszkodzone zaznaczy¢ ,, X" i opisac)

@) Q
I o ]

LJaIBL
@) O

Swiadkowie wypadiu:

(imig, nazwisko, adres)

Do powstania adku przyczynif sig:

(poda¢ osoby lub okolicznosci)

(miejscowosé) (podpis skiadajacego o$wiadczenie)

Z tredcig o$wiadczenia zgadzam si¢

DOWODCA (DYSPONENT) POSZKODOWANY
POJAZDU WOJSKOWEGO

{imi¢, nazwisko, podpis oraz numer (imi¢, nazwisko, podpis oraz numer
dowodu osobistego) dowodu 0sobistego)
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Zalgcznik nr. 7
do Umowy Generalnej
z dnia 21 grudnia 2007 r.

(nr jednostki wojskowej) (m. postoju JW)

POSWIADCZENIE

(nazwa ubezpieczyciela)
(PISMOMNE cssrumsinausiaaos s ZIADI sissuevnssususnasasnsssanay
(imig i nazwisko kierowcy)

. 0 numerze rejestracyjnym ..
wypadek (kolizj¢) drogowy w dniu ...
W MI€jSCOWOSCI ..ovvvenens
pojazd marki
nalezacy do ...

w wyniku ktérego zostal uszkodzony
55 T BEJESTACYIIYrssvisissesssavisoniswsmvssssivvonsonss

(imig i nazwisko wlasciciela lub nazwa przedsigbiorstwa)

DOWODCA (SZEF)

(Pieczec¢ okragta, herbowa JW)
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14. Rejestracja pojazdow Sit Zbrojnych
Rzeczypospolitej Polskiej.

14.1. WPROWADZENIE

Problematyka rejestracji pojazdow wojskowych jest obecnie regu-
lowana rozporzadzeniem Ministra Obrony Narodowej z dnia 29 marca
2005 r. w sprawie rejestracji pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospo-
litej Polskiej (Dz. U. Nr 84, poz. 723 z p6zn. zm.). Rozporzadzenie
MON, wydane zostato na podstawie dyspozyciji art. 76 ust. 2 ustawy
— Prawo o ruchu drogowym. Ponizej przedstawione zostang zasady
rejestracji pojazdow. W dalszej czesci méwigc o rozporzadzeniu Mini-
stra Obrony Narodowej z dnia 29 marca 2005 r. w sprawie rejestraciji
pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej uzywane bedzie
okreslenie ,rozporzgdzenie”.

14.2. RODZAJE POJAZDOW PODLEGAJACYCH REJESTRACJI
ORAZ ,WOJSKOWY ORGAN REJESTRUJACY”

W § 2 rozporzadzenia okreslono przedmiot regulacji, czyli rodzaje
pojazdow, ktére podlegajg rejestracii zgodnie z zawartymi w nim prze-
pisami. Sg to wszystkie pojazdy Sit Zbrojnych RP, a w rozumieniu
ustawy — Prawo o ruchu drogowym to:

— pojazdy samochodowe (czyli pojazdy silnikowe, ktérych kon-
strukcja umozliwia jazde z predkoscig 25 km/h — art. 2 pkt. 33
ustawy),

— ciggniki rolnicze,

— motorowery,

— przyczepy,
za wyjatkiem: ciggnionego sprzetu artyleryjskiego, kuchni polo-

wych i innego sprzetu nie zabudowanego na ramie przyczepy. Cze$¢
sprzetu wojskowego, ktodry zostat wytgczony z trybu rejestracji wg
rozporzadzenia, jest rejestrowana zgodnie z wytycznymi Szefa Gene-
ralnego Zarzadu Logistyki Sztabu Generalnego WP z dnia 10 wrze-
$nia 2001 r. jako sprzet inzynieryjny, przetadunkowy i zabezpieczenia
ruchu wojsk. Wytyczne te sg drugim dokumentem okreslajgcym
przepisy dotyczace rejestracji sprzetu wojskowego w Sitach Zbroj-
nych RP.

Ponadto ustawa — Prawo o ruchu drogowym, wytgcza z obo-
wigzku rejestracji rowniez przyczepy motocyklowe oraz przyczepy
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specjalne przeznaczone do ciggniecia przez ciggnik rolniczy lub
pojazd wolnobiezny.

§ 3 rozporzadzenia wskazuje ,wojskowy organ rejestrujgcy”, kto-
rym od stycznia 2008 r. jest Szef Inspektoratu Wsparcia Sit Zbroj-
nych. W dalszej cze$ci tego paragrafu okreslono rowniez, ze zadania
zwigzane z rejestracjg pojazdéw organ ten wykonuje przy pomocy
jednostki wtasciwej do spraw rejestracji pojazdow. Zadania te wyko-
nuje powotany w 1999 r. Wydziat Centralnej Rejestracji Pojazdow Sit
Zbrojnych i Ubezpieczen Komunikacyjnych (WCRPSZiUK), ktéry po
ostatnich zmianach organizacyjnych zostat wigczony do Szefostwa
Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Koordynacji Ruchu Wojsk.

14.3. REJESTRACJA POJAZDOW WOJSKOWYCH

Kolejne paragrafy rozporzadzenia regulujg poszczegoélne pro-
cedury rejestracyjne, a pierwszg z nich jest rejestracja pojazdéw.
W przepisach tych okreslono, kto moze sktada¢ wnioski o rejestra-
cje i jakie dokumenty muszg by¢ zatgczone do wniosku. Jednakze
najczesciej obowigzek ztozenia wniosku, na podstawie upowaz-
nien zawartych w umowach na zakupy pojazdéw, jest przenoszony
na dostawce. Znacznie utatwia to procedure pierwszej rejestraciji,
a w szczegolnosci umozliwia dostarczenie kompletu zatgcznikéw
niezbednych do wniosku o rejestracje.

Jednostki wojskowe czesto dokonujg przerejestrowania pojazdu.
W tym przypadku musi by¢ rowniez ztozony wniosek o przerejestro-
wanie pojazdu podpisany przez dowodce jednostki wojskowej uzyt-
kujgcej pojazd (lub osobe upowazniong). Wraz z wnioskiem nalezy
dostarczy¢ dokument okres$lajgcy termin kolejnego badania technicz-
nego. Dodatkowo nalezy zatgczy¢ réwniez wypetniong ,Karte opisu
danych pojazdu do celoéw rejestracyjnych” (tabela nr 1), pozwalajgcg
wypeti¢ nowy dowdd rejestracyjny, ktoéry zawiera znacznie wiecej
danych o pojezdzie niz posiadat stary dowdd rejestracyjny.

Po rejestracji i odebraniu dokumentow oraz tablic rejestracyjnych
niezbedne jest prawidtowe oznakowanie pojazdu. Zasady te reguluje
rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r. w spra-
wie rejestracji i oznaczania pojazdéw (Dz. U. z 2002 r. Nr 133, poz.
1123 z pozn. zm.). Jednakze przepisy § 18 rozporzadzenia MON
dopuszczajg rowniez inne miejsca umieszczenia tablic rejestracyjnych.
Ponadto dla grupy pojazdéw gagsienicowych i transporteréw kotowych
zachowano obowigzek nanoszenia numerdw rejestracyjnych tylko
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bezposrednio na powierzchni pojazddéw. Zmieniono nieznacznie wzér
sposobu nanoszenia tych numerdw (rysunek nr 1). Ponadto w nowych
regulacjach zrezygnowano z obowigzku nanoszenia numeroéw reje-
stracyjnych na bocznych powierzchniach pojazdéw dla samochodéw,
ktére posiadajg przednig i tylna tablice rejestracyjna.

UD 1232T

100-110 mm

d
<

590-600 mm

A\ 4

120 mm

y
gl S
o 3 £
2 o o
v 'v -
1 2 3 2 I i
v
< 290-300 mm

Rysunek 1. Wzor numeru rejestracyjnego oraz symbolu przynaleznosci na-
rodowej nanoszony bezposrednio na powierzchni pojazdow.

Przy oznakowaniu pojazdéw nalezy zaznaczy¢ réwniez problem
czestego gubienia tablic rejestracyjnych, ktory powoduje koniecz-
nos¢ wytgczenia pojazdu z uzytkowania. Dlatego proponuje sie,
aby w pojazdach mocowac tablice w inny sposéb niz przy pomocy
ramek rejestracyjnych, gdyz czesto tatwo one ulegajg uszkodzeniu.
Przepisy nie zakazujg mocowania tablic np. przy pomocy $rub, czy
tez nitéw. Nalezy jedynie zwréci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ nalepki
legalizujacej tablice i ewentualnie nie zastonic liter ,PL”.
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Tabela nr 1. Wzor wypelnienia karty opisu danych pojazdu do celéw

rejestracyjnych.
Nr rejestracyjny ULM 8880 lub bez numeru
Marka STAR
Typ, model 266 A
Rodzaj pojazdu i jego przeznaczenie | SPECJALNY POLOWA ST.
LAD. PSt-16
Nr identyfikacyjny VIN/ramy, A266/ 8220846
podwozia *
Nr silnika * 35929300147663
Rok produkcji pojazdu 1988
Dopuszczalna masa catkowita (kg) | 10700
Masa wtasna (kg) 7200
Dopuszczalna tadownosé (kg) 3500
Liczba osi 3
Najwiekszy dopuszczalny nacisk 70,3
osi (kN)
Dopuszczalna tadownos$¢ przyczepy | 4000
Liczba miejsc 2
Pojemnos¢ silnika (cm3) 6842
Moc silnika (kW) 110
Rodzaj tablicy przedniej Jednorzedowa
Rodzaj tablicy tylnej Dwurzedowa
Data | rejestracji 20.04.1988 r.

Nr karty pojazdu

KP/AAA 2483210 lub
Karty nie posiada

Kolor Khaki

Hak holowniczy Jest

Wyciggarka Jest

Uzytkownik JW 3271 ELBLAG
Wiasciciel SILY POWIETRZNE

Nastepne badanie techniczne do

21.12.2005 .

* Podac¢ petne numery
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Méwigc o rejestracji pojazdéw wojskowych nalezy oczywiscie
poruszy¢ kwestie sprzetu przyjmowanego do wojska w ramach mobi-
lizacyjnego rozwiniecia Sit Zbrojnych (§ 13 rozporzadzenia). Takie
pojazdy w jednostce mobilizujgcej powinny byé zaopatrzone we
wktadke do dowodu rejestracyjnego, ktora jest wazna wraz z dowo-
dem cywilnym oraz winny by¢ oznaczone dodatkowo wojskowym
numerem rejestracyjnym. Zarowno druki wktadek do dowodow reje-
stracyjnych, jak i wykazy wojskowych numerow rejestracyjnych otrzy-
muje sie z WCRPSZiUK po uprzednio ztozonym do wydziatu wniosku
o przydzielenie okreslonych iloéci wktadek i numerdw rejestracyjnych
w poszczegolnych grupach sprzetu. W obecnym rozporzgdzeniu usci-
$lono sposo6b postepowania z nieprzydatnymi wktadkami i numerami
rejestracyjnymi. Mianowicie, wycofane wktadki i numery rejestracyjne
nalezy przekazywa¢ do WCRPSZiUK. Na szczegodlne podkres$lenie
zastuguje sposob i warunki wypetnienia wktadek do dowodow reje-
stracyjnych. Zatgcznik nr 3 do rozporzgdzenia wymienia szczegd-
towo, jakie dane i kiedy nalezy wpisa¢ we wktadce {j.:

— serie i numer dowodu rejestracyjnego oraz cywilny numer reje-
stracyjny pojazdu mobilizowanego w przypadku prowadzenia
¢wiczen wojskowych, zwalczania klesk zywiotowych i zagrozen
Srodowiska oraz likwidacji ich skutkéw,

— nadany wojskowy numer rejestracyjny w przypadku uzupetnienia
do etatu wojennego.

Na pojazdach pobieranych w ramach mobilizacyjnego rozwiniecia
Sit Zbrojnych w przypadku uzupetnienia do etatu wojennego, réw-
niez umieszcza sie nadany wojskowy numer rejestracyjny. Numer
ten moze by¢ namalowany na pojezdzie, jak rowniez dopuszcza
sie zastosowanie samoprzylepnych nalepek rejestracyjnych (wzor
— rysunek 1). Numery te umieszcza sie z przodu i z tylu pojazdu
samochodowego oraz tylko z tytu przyczepy.

14.4. UTRATA (ZNISZCZENIE) DOWODU,
TABLIC REJESTRACYJNYCH LUB NALEPKI KONTROLNEJ

Zasady postepowania w przypadku utraty (zniszczenia) dowodu
rejestracyjnego, tablic rejestracyjnych czy tez nalepki kontrolnej
zostata szczegotowo opisana w § 14, 15 i 16 przedmiotowego roz-
porzgdzenia.

W przypadku utraty dowodu rejestracyjnego, a takze jego znisz-
czenia w stopniu uniemozliwiajgcym odczytanie zawartych w nim
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danych lub braku miejsca na dokonanie zmian w dowodzie, dowédca
jednostki kieruje wniosek o wystawienie wtornika. Organ rejestrujacy
wystawia wtornik dowodu rejestracyjnego po spetnieniu ponizszych
warunkow:

1) przedstawieniu karty pojazdu, jezeli byta wydana,

2) przedstawieniu tablic rejestracyjnych (w przypadku tablic nowego
wzoru — z biatym ttem),

3) przedstawieniu wyciagu z rejestru badan technicznych pojazdu
prowadzonego przez stacje kontroli pojazdéw, okreslajgcego termin
nastepnego badania technicznego pojazdu,

4) zwroceniu dotychczasowego dowodu rejestracyjnego,

5) ztozeniu przez dowodce jednostki wojskowej (rownorzednego), na
ewidencji ktorej jest pojazd, stosownego oswiadczenia pod odpowie-
dzialnoscig karng za skfadanie fatszywych zeznan.

Oczywiscie od tych warunkéw wystepujg pewne odstepstwa.
Mianowicie nie stosuje sie pkt. 3, gdy wojskowy organ rejestru-
jacy posiada informacje o terminie nastepnych badan technicznych
pojazdu. Z oczywistych wzgledéw nie stosuje sie pkt. 4 w przypadku
utraty dowodu rejestracyjnego. Natomiast pkt. 5 nie stosuje sie,
w przypadku zniszczenia dowodu rejestracyjnego w stopniu unie-
mozliwiajgcym odczytanie zawartych w nim danych lub braku miejsca
na dokonanie zmian w dowodzie rejestracyjnym.

Gdy nastgpi utrata lub zniszczenie tablic rejestracyjnych, wow-
czas dowddca jednostki wnioskuje o wydanie nowego dowodu,
nowych tablic i nalepki kontrolnej. Organ rejestrujgcy wystawia nowy
dowad rejestracyjny, wydaje nowe tablice i nowg nalepke kontrolng
po spetnieniu nastepujgcych warunkow:

1) zwroceniu dotychczasowego dowodu rejestracyjnego,

2) przedstawieniu karty pojazdu, jezeli byta wydana,

3) zwrdceniu tablic (tablicy) rejestracyjnych,

4) przedstawieniu zaswiadczenia wydanego przez wtasciwy organ
Policji lub Zandarmerii Wojskowej potwierdzajgcy zgtoszenie utraty
tablic (tablicy) rejestracyjnych,

5) ztozeniu przez dowddce jednostki wojskowej (rownorzednego), na
ewidenciji ktorej jest pojazd, stosownego o$wiadczenia pod odpowie-
dzialnoscig karng za sktadanie fatszywych zeznan,

6) przedstawieniu ksigzki pojazdu mechanicznego.

Oczywiscie w tym przypadku, jak i w przypadku postepowania
z dowodem rejestracyjnym, wystepujg odstepstwa. Mianowicie
nie stosuje sie pkt. 3 i 5 w przypadku utraty tablic rejestracyjnych.
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Ponadto nie stosuje sie pkt. 4 w przypadku zniszczenia tablic (tablicy)
rejestracyjnych.

Utrata lub uszkodzenie nalepki kontrolnej jest obwarowane naj-
mniejszg iloécig warunkéw. Wéwczas dowddca jednostki rowniez
wnioskuje o wydanie nowej nalepki kontrolnej, a organ rejestrujacy
wydaje nowg nalepke kontrolng po:

— przedstawieniu dowodu rejestracyjnego i karty pojazdu, jezeli
byta wydana,

— zlozeniu przez dowodce jednostki wojskowej (réwnorzednego),
ktorej ewidencjg pojazd jest objety, stosownego oéwiadczenia pod
odpowiedzialnoscig karng za sktadanie fatszywych zeznan.

14.5. WYREJESTROWANIE POJAZDU

Ostatnig czynnoscig rejestracyjng jakg moze by¢ poddany pojazd
wojskowy jest jego wyrejestrowanie. W obecnie obowigzujgcym roz-
porzadzeniu, dla zwiekszenia przejrzystosci przepisow, okreslono w
§ 19 wszystkie mozliwe sytuacje kiedy mozliwe jest wyrejestrowanie
pojazdu wojskowego. Wynika z niego, ze wojskowy organ rejestru-
jacy wyrejestrowuje pojazd Sit Zbrojnych, na wniosek dowddcy jed-
nostki, w przypadkach:

1) catkowitej utraty zasadniczych cech uzyteczno$ci (wybrakowanie,
roztozenie na czesci),

2) przeznaczenia do zbioru muzealnego,

3) utraty w wyniku kradziezy,

4) wywozu pojazdu z kraju, jezel i pojazd zostat zarejestrowany za
granicg lub zbyty za granica,

5) zniszczenia (kasacji) pojazdu za granica,

6) udokumentowania trwatej, zupetnej utraty posiadania pojazdu
bez zmiany w zakresie prawa wtasnosci (np. zniszczenia w wyniku
dziatan zbrojnych).

W takich przypadkach wraz z wnioskiem o wyrejestrowanie obo-
wigzkowemu przekazaniu do WCRPSZiUK podlegajg dowdd i tablice
rejestracyjny (nowego wzoru — z biatym ttem). Ten sam obowigzek
wystepuje, gdy przekazywany jest pojazd poza Sity Zbrojne RP.
Dotyczy to w szczegolnosci przypadkéw przekazania pojazdu do
Agencji Mienia Wojskowego, czy tez towarzystwu ubezpieczenio-
wemu w trakcie likwidacji szkody. Natomiast tablice i dowody reje-
stracyjne starego wzoru (z czarnym ttem) podlegajg zniszczeniu w
jednostce wojskowej w terminie jednego miesigca od przekazania
pojazdu poza Sity Zbrojne. Przed przekazaniem pojazdu poza Sity
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Zbrojne RP nalezy réwniez usung¢ numery rejestracyjne naniesione
bezposrednio na pojezdzie.

Do wniosku bezwzglednie nalezy zatgczy¢ dokument potwier-
dzajgcy wystgpienie zdarzeh w wyzej wymienionych punktach 1+6.
Zaznaczy¢ nalezy, ze w przypadku pierwszym tj. catkowitej utraty
zasadniczych cech uzytecznosci pojazdu (wybrakowanie, roztoze-
nie na czesci), niewystarczajace jest dostarczenie zgody (decyzji)
przetozonego zezwalajgcej na dokonanie okreslonych czynnosci,
ale nalezy przesta¢ réwniez dokument potwierdzajgcy wykonanie
czynnosci, na ktére wtasciwy przetozony wyrazit zgode.

Nalezy podkresli¢, ze w przypadku przeniesienia wtasnosci (czyli
przekazaniu pojazdu do AMW, czy tez towarzystwu ubezpieczenio-
wemu) wystepuje obowigzek informowania WCRPSZiUK o tym fak-
cie w terminie nieprzekraczalnym 7 dni od dnia przekazania (wzor
informacji — rysunek 2).

14.6. UWAGI KONCOWE

Na zakonczenie nalezy zaznaczy¢ kilka kwestii, ktére odnoszg
sie do wszystkich czynnosci rejestracyjnych, a nie zostaty oméwione
w powyzszych zagadnieniach.

Po pierwsze nalezy podkresli¢, ze wszelkie sprawy dotyczace
rejestracji wymagaja formy pisemnej (mozliwe jest przesytanie
dokumentéw faksem). Wynika to m.in. z obowigzku organu rejestruja-
cego do gromadzenia dokumentacji indywidualnej pojazdu. Ponadto
przepisy rozporzgdzenia wymuszajg, aby wszelkie wnioski kierowane
w sprawach rejestracji czy tez wymagane o$wiadczenia podpisywali
dowodcy (rownorzedni) jednostek uzytkujacych te pojazdy. W przy-
padku podpisywania dokumentéw przez inne osoby, niezbedne jest
dostarczenie dokumentéw (np. wyciag z rozkazu), potwierdzajgcych
upowaznienie danych oséb do wykonywania tych czynno$ci.

Wszelkie dokumenty stanowigce zatgczniki do wnioskdw muszg
by¢ w takiej ilosci, aby zachowa¢ indywidualnos¢ dokumentac;i
pojazdu tzn. dla kazdego pojazdu podlegajgcego czynnoéciom reje-
stracyjnym musi by¢ komplet dokumentow. Mogg to by¢ oryginaty,
jak rowniez uwierzytelnione kopie tych dokumentéw.

Szczegolnemu podkresleniu zastuguje fakt, iz dla celow reje-
stracyjnych indywidualnym oznaczeniem pojazdu jest 17 znakowy
numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) lub ramy (nadwozia), a nie np.
poprzedni numer rejestracyjny. Numer rejestracyjny jest oznaczeniem
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uzupetniajgcym identyfikacje pojazdu, co jest odmienne w stosunku
do zasad ewidenc;ji pojazdéw funkcjonujgcych w wojsku.

Rejestracja pojazdow jest systemem niezaleznym od ewidencji
pojazddéw prowadzonej na poszczegodlnych szczeblach organizacyj-
nych Sit Zbrojnych RP. Dlatego wszelkie obowigzki informacyjne
i meldunkowe sa w chwili obecnej niezalezne od siebie. Jednostki
wojskowe uzytkujgce pojazdy sg obowigzane informowac wojskowy
organ rejestrujgcy (WCRPSZiUK) m.in.:

1) o fakcie przyjecia pojazdu, po wpisaniu informacji o przynaleznosci
do danej jednostki wojskowej na stronach 3 lub 4 dowodu rejestra-
cyjnego, w terminie 3 dni (wzér informacji — rysunek 3)

2) o fakcie przekazania pojazdu poza Sity Zbrojne RP, w terminie 7
dni (tj. do AMW, towarzystwu ubezpieczeniowemu, czy tez innych
instytucji; wzor informacji — rysunek 2).

Nowym rozwigzaniem zawartym w przepisach rozporzgdzenia
jest to, ze wszelkich wpiséw w dowodach rejestracyjnych doty-
czgcych zmian numerdw ramy czy tez silnika dokonuje WCRPSZiUK.
Wynika to gtéwnie z przepiséw dotyczgcych budowanego systemu
Centralnej Ewidencji Pojazdow (CEP).

Na uwage zastuguje rowniez fakt dokonywania zmian konstruk-
cyjnych w pojazdach (w szczegdlnosci w pojazdach specjalnych).
Kazda zmiana konstrukcyjna pojazdu (np. tzw. ,przebazowanie”)
powodujgca jakiekolwiek zmiany parametréw technicznych np. gaba-
ryty pojazdu, dopuszczalne i maksymalne masy pojazdu, montaz
dodatkowych urzadzen, wymaga, co najmniej, przeprowadzenia
poszerzonych badan technicznych przez uprawnionego diagnoste,
ktory wyda zaswiadczenie potwierdzajgce dopuszczenie pojazdu do
ruchu wraz z zatgcznikiem opisujgcym zmiany dokonane w pojez-
dzie. Takie zaswiadczenie wraz z dowodem rejestracyjnym i kartg
pojazdu nalezy przesta¢ do WCRPSZiUK w celu dokonania zmian
w dokumentach. Przedstawiona procedura jest niezbedna, aby prze-
budowany pojazd mogt uczestniczy¢ w ruchu drogowym, dlatego
nalezy uczuli¢ osoby przyjmujgce pojazdy, aby szczegétowo spraw-
dzaty czy zapisy w dokumentach odpowiadajg stanowi technicz-
nemu pojazdu.

Wszystkie regulacje prawne dotyczace rejestracji pojazdéw,
zachowywaty wazno$¢ dotychczasowych dokumentéw rejestracyjnych
do czasu ubycia pojazdéw z Sit Zbrojnych RP. Obecnie funkcjonujg
w wojsku dwa wzory dowodow rejestracyjnych, ,nowy” wprowadzony
rozporzgdzeniem i,,stary” wprowadzony zarzadzeniem Ministra Obrony
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Narodowej Nr 69/MON z dnia 30 grudnia 1983 r. w sprawie zasad
rejestracji oraz wzoréw dowodu rejestracyjnego i tablic rejestracyjnych
pojazdéw Sit Zbrojnych. Stary nie posiada strony przeznaczonej do
adnotacji urzedowych, gdzie WCRPSZiUK mégtby wpisa¢ m.in. infor-
macje o posiadanym haku. Dlatego w przypadku pojazdow wojskowych
posiadajgcych ,stary” wzér dowodu i hak holowniczy nie wystepuje ten
obowigzek, a pojazdy takie spetniajg wszystkie przepisy pozwalajgce
na ich uczestniczenie w ruchu drogowym.

Méwigc o dokumentach rejestracyjnych trzeba réwniez wspo-
mnie¢ o ,,Karcie pojazdu”, ktéra jest wydawana przez producen-
téw od 1999 r. Jest to jedyny dokument, ktéry wraz z pojazdem jest
przekazywany nowemu wiascicielowi poza Sity Zbrojne RP. Nalezy
szczegoblnie podkresli¢, ze zgodnie z obowigzujgcym rozporzadze-
nie Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2003 r. w sprawie
warunkéw i trybu wydawania kart pojazdéw, wzoru karty pojazdu oraz
jej opisu (Dz. U. z 2003 r. Nr 189, poz. 1858 z p6zn. zm.), jedynym
organem upowaznionym do dokonywania wpiséw w tej karcie jest
tylko i wytgcznie organ rejestrujgcy (WCRPSZiUK).

14.7. DOKUMENTY PRAWNE:

1) Ustawa z 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (tekst
jednolity Dz. U. z 2005 r. Nr 108, poz. 908 z p6zn. zm.);

2) Rozporzgdzenie MON z dnia 29 marca 2005 r. w sprawie rejestracji
pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2005 r.
Nr 84, poz. 723 z p6zn. zm.);

3) Rozporzadzenie Ml z dnia 22 lipca 2002 r. w sprawie rejestracji
i oznaczania pojazdéw (Dz. U. z 2002 r. Nr 133, poz. 1123 z pézn.
zm.);

4) Rozporzadzenie Ml z dnia 27 wrzesnia 2003 r. w sprawie szcze-
gotowych czynnoéci organdéw w sprawach zwigzanych z dopuszcze-
niem pojazdu do ruchu oraz wzoréw dokumentéw w tych sprawach
(Dz. U. 22003 r. Nr 192, poz. 1878 z pé6zn. zm.);

5) Rozporzadzenie MI z dnia 20 pazdziernika 2003 r. w sprawie
warunkéw i trybu wydawania kart pojazdéw, wzoru karty pojazdu oraz
jej opisu (Dz. U. z 2003 r. Nr 189, poz. 1858 z p6zn. zm.);

6) Rozporzadzenie Ml w sprawie zakresu i sposobu przeprowadza-
nia badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumentéw sto-
sowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2003 r. Nr 227, poz. 2250
z p6ézn. zm.)
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(jednostka, instytucja) (miejscowos¢, data)

WYDZIAL

CENTRALNEJ REJESTRACJI POJAZDOW
SIL. ZBROJNYCH

1 UBEZPIECZEN KOMUNIKACYJNYCH

01 — 783 Warszawa
Sfax. 878-358, 877-234

ZAWIADOMIENIE
o przekazaniu pojazdu poza Sily Zbrojne RP / do AMW

Na podstawie

(nazwa i numer dokumentu")

zawiadamiam o przekazaniu nastgpujacych pojazdow:

Lp. Marka, typ pojazdu Nr rejestracyjny Nr VIN (Uwagi)
2 3 4

Do zawiadomienia dolgczam®:

1.
2.
3.

(podpis*)

Inicjaly i nr telefonu wykonawcy
Data wykonania

! Dokument przenoszacy wlasno§é lub inny dokument.
2 Nr VIN (ramy) i ewentualne inne istotne informacje.
* Np. dowod i tablice rejestracyjne.

* Podpis dowodcy jednostki (réwnorzednego).

Rysunek 2. Wzor informacji o przekazaniu pojazdu poza Sily Zbrojne RP.
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(jednostka, instytucja) (miejscowos¢, data)

WYDZIAL
CENTRALNEJ REJESTRACJI POJAZDOW
SIL ZBROJNYCH

1 UBEZPIECZEN KOMUNIKACYJNYCH

01 — 783 Warszawa
Jfax. 878 -358, 877-234

ZAWIADOMIENIE
o przyjeciu pojazdu

Na podstawie § 8 ust. 5 rozporzadzenia MON w sprawie rejestracji pojazdéw Sit Zbrojnych RP
(Dz. U. 22005 r. Nr 84, poz. 723 zp6zn. zm.) oraz

(nazwa i numer dokumentu')
zawiadamiam o przyjeciu nastgpujacego pojazdu’:

Marka, typ pojazdu e
Nr VIN (ramy) s
Nr rejestracyjny TR0 o e o
Poprzedni uzytkownik * A e s
do*:
Nazwa lub Nr JW - N N SRS
Adres -
REGON -

MP. s

Inicjaly i nr telefonu wykonawcy
Data wykonania

TDokument bedacy podstawa przekazania.
W przypadku kilku pojazdéw poni: dane poda¢ w tabeli.
*Nazwa lub nr JW.
* Dane JW przyjmujacej pojazd.
* Podpis dowodcy jednostki (rownorzednego)

Rysunek 3. Wzor informacji o przyjeciu pojazdu przez jednostke wojskowaq.
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15. PROPOZYCJE PRZEDSIEWZIEC
PROFILAKTYCZNYCH

Kazde przedsiewzigcie, ktére chociaz w najmniejszym stopniu
stuzy, szeroko pojetej poprawie stanu bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym wojskowych pojazdoéw mechanicznych, jest godne wsparcia
i akceptacji. Materia w tym zakresie jest bardzo bogata, a ludzkie
mozliwosci nieograniczone.

Bardzo wazng cecha jest umiejetno$¢ korzystania z wiedzy
i doswiadczen innych osob, profesjonalnie zajmujacych sie proble-
matykg bezpieczenstwa ruchu drogowego. W kraju funkcjonuje wiele
instytuciji i organizaciji, ktére w swoich zadaniach majg zapisang dzia-
talno$¢ na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Oto niektore z nich:

— Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

— Wojewddzkie Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego;

— Wojewddzkie Osrodki Ruchu Drogowego;

— Policja,

— Prokuratura,

— Zandarmeria Wojskowa,

— Oésrodki Akademickie i Instytuty Naukowe,

— Polski Zwigzek Motorowy,

— Towarzystwo Trzezwosci Transportowcow;

— Panstwowa Agencja Rozwigzywania Probleméw Alkoholowych;

— Stowarzyszenia i Fundacje, ktére w swoich statutach majg zapi-
sang dziatalno$¢ na rzecz poprawy stanu bezpieczenstwa na
drogach (np. ,ALTER EGO”, ,KIEROWCA BEZPIECZNY”).

Wojsko na wszystkich szczeblach dowodzenia od wielu lat wspot-
pracuje z wymienionymi instytucjami i organizacjami pozytkujac ich
osiggniecia i dzielgc sie swoimi.

Kilka konkretnych propozycji przedsiewziec:

— ciggte doskonalenie wiedzy kierowcow z prawa o ruchu drogo-
wym (bardzo wazne zadanie z punktu widzenia czestosci zmian

w obowigzujgcych przepisach);

— propagowanie wsrod kierowcodw zasady zachowania trzezwosci
podczas kierowania pojazdami;

— w okresach poprzedzajgcych nadejscie zmiany pory roku szcze-
golnie intensywnie eksponowac zagadnienia zwigzane z warun-
kami podr6zowania wiosng, latem, jesienig, zimg;
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— systematycznie prowadzi¢ praktyczne szkolenia z umiejetnosci
udzielania pomocy przedmedycznej tzw. pierwszej pomocy, ofia-
rom wypadkoéw drogowych, w tym nauka resuscytacji krgzeniowo
oddechowej;

— doskonali¢ system kontroli pojazdow wyjezdzajgcych z jednostki
i powracajgcych, szczegolnie w okresie pobytu pojazdéw poza
jednostka;

— w prowadzonych szkoleniach doskonalgcych praktycznie realizo-
wac, jazde z predkoscig dostosowang do panujgcych warunkéw
oraz stosowanie zasad ruchu drogowego;

— zapewni¢ w jednostkach wojskowych ciggtos¢ i kompleksowosé
profilaktycznego oddziatywania na kierowcow, wykorzystujgc wie-
dzei do$wiadczenie oso6b, organizaciji i instytucji profesjonalnie
zajmujacych sie bezpieczenstwem ruchu drogowego;

— organizowac dla kierowcow etatowych, a takze innych zotnierzy
kierowcow, potaczone z dyskusjg pokazy filmoéw profilaktycz-
nych, konkursy, quizy, prelekcje, wyktady, spotkania z osobami
zawodowo zajmujgcymi sie bezpieczenstwem ruchu drogowego,
z psychologami...;

15.1. OCEN SIE SAM!

Wiekszo$¢ kierowcow nie przyznaje sie do popetniania btedow.
Warto dokonaé¢ uczciwej samooceny i zastanowi¢ sie nad stylem
jazdy.

Pomoze ci w tym kroétki test
1. Jak czesto zdarzajg mi sie sytuacje awaryjne, potgczone z nagtym
hamowaniem?

2. Jak czesto zdarza mi sie zajecha¢ komu$ droge?

3. Jak czesto ,zagapiam” sie po zmianie Swiatet na skrzyzowaniu?
4. Jak czesto zdarza mi sie konflikt z innym uczestnikiem ruchu?
5. Jak czesto Swiadomie naruszam przepisy?

Jezeli na ktore$ z powyzszych pytan odpowiedziates — ,czesciej
niz raz w miesigcu’, to jest to przestroga, bo to znaczy, ze jezdzisz
niebezpiecznie.

To, ze nie miate$ kolizji lub wypadku nie dowodzi, ze jezdzisz

prawidtowo. Bardzo czesto unikniecie zderzenia jest wynikiem dzia-
tania innego kierowcy.
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15.2. WYKAZ FILMOW PROFILAKTYCZNYCH.

W latach 1996 — 2007 zostaty wyprodukowane w technice VIDEO

i przekazane do jednostek n/wym. filmy

Cztery i pét minuty — 1997 r.

Kierowca + alkohol — fatalne skutki — 1998 r.

Wypadek i Co Dalej! — 1999 r.

Zabdjcza Predko$¢ — 2000 r.

| Konferencja brd pojazdéw mechanicznychWojsk Ladowych —
2002 .

Agresja w ruchu drogowym — 2003 r.

Droga krzyzami znaczona — 2003 r.

Grzechy kierowcow — 2004 .

Badz czujny — nie zasnij — 2005 r.

Alkohol i narkotyki — jednakowo grozne! — 2006 r.

Przewo6z transportem drogowym towaréw niebezpiecznych — 2007 r.

W 2008 roku zostanie przekazany do jednostek wojskowych

film profilaktyczny pt. ,Pomoc przedmedyczna ofiarom wypadkow
drogowych.”

1)
2)
3)
4)

5)

15.3. WYKAZ ADRESOW STRON INTERNETOWYCH
INSTYTUCJI ZAJMUJACYCH SIE BEZPIECZENSTWEM
RUCHU DROGOWEGO

Ministerstwo Infrastruktury
— www. mi. gov. pl

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
— www. krbrd. gov. PI

Instytut Transportu Samochodowego
— www. cbr. home. pl

Komenda Gtéwna Policji
— www. policja. gov. pl

Centrum BRD
— www. centrumbrd.pl
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