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Analiza rozwigzan zwiekszajacych bezpieczenstwo i mobilnos¢ (w transporcie
indywidualnym i zbiorowym) osob o szczegolnych potrzebach

WPROWADZENIE CEL BADAN WLASNYCH

Osoby o szczegdlnych potrzebach to grupa uzytkownikéw, ktorych Celem badania byto uzyskanie danych biomechanicznych pozwalajgcych
funkcjonowanie w przestrzeni publicznej moze by¢ utrudnione ze wzgledu ocenic wptyw ograniczen ruchomosci konczyn dolnych na pozycje siedzaca
na ograniczenia zdrowotne, wiek lub inne czynniki wptywajgce na mobilno$é pasazera lub kierowcy. W szczegolnosci skupiono sig na analizie zmian
i samodzielno$¢. Do tej grupy zalicza sie miedzy innymi osoby z ugiecia w stawach kolanowym i skokowym (skokowo-goleniowym) w czterech
niepetnosprawnosciami, osoby starsze, osoby czasowo ograniczone warunkach odzwierciedlajgcych typowe sytuacje w transporcie indywidualnym
ruchowo, a takze osoby opiekujace sie matymi dzieémi. W ich przypadku | publicznym.

WYNIKI BADAN

korzystanie z infrastruktury oraz srodkow transportu czesto wymaga
zastosowania dodatkowych rozwigzan technicznych

| organizacyjnych.Transport odgrywa kluczowg role w codziennym
funkcjonowaniu spoteczenstwa, poniewaz umozliwia przemieszczanie sie
pomiedzy miejscem zamieszkania, pracy, edukacji oraz dostepu do ustug

Zmierzone katy zgiecia stawu kolanowego we wszystkich warunkach badania

publicznych. Dla oséb o szczegdlnych potrzebach dostepnosé transportu 708 1 s
ma szczegolne znaczenie, gdyz wptywa bezposrednio na poziom ich i
samodzielnosci, aktywnosci spotecznej oraz jakosci zycia.Niedostosowanie =

pojazdow oraz infrastruktury transportowej moze prowadzi¢ do ograniczenia
mobilnosci tej grupy uzytkownikow i zwiekszac ryzyko wykluczenia
transportowego. Z tego wzgledu coraz wiekszg uwage poswieca sie
projektowaniu oraz wdrazaniu rozwigzan zwiekszajgcych dostepnosc
transportu zarébwno w pojazdach indywidualnych, jak i w systemach
transportu zbiorowego. 0
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* Analiza regulacji prawnych i norm technicznych wykazata, ze minimalny poziom
dostepnosci transportu jest definiowany przez zestaw mierzalnych wymagan
obejmujgcych caty tancuch podrézy” (infrastruktura—pojazd—wyrob—informacja), co
umozliwia jego weryfikacje w kryteriach projektowych i odbiorowych; przyktadowo
wymagania obejmujg lokalizacje elementoéw przywotawczych 700—1200 mm,
dopuszczalne pochylenie dojs¢ < 8%, organizacje stanowiska wézkowego (wolna
przestrzen 700 mm), a takze wymagania bezpieczenstwa przewozu wozka
| pasazera oraz informacje w kanatach wizualnym i dzwiekowym.

 Badania witasne potwierdzity, ze ograniczenie ruchomosci konczyn dolnych istotnie
Zmienia geometrie pozycji siedzgcej w kierunku wyprostu, co zwieksza wymagania

Struktura stopni niepeinosprawnosci prawnej w 2023 r. przestrzeni i stabilizacji w strefie nég. W warunkach bazowych z uzyciem krzesta

uzyskano kat stawu kolanowego 75-90° i staw skokowy 91-104°, natomiast w
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ARG SR Je i U i) Litez e ) konfiguracji najbardziej krytycznej (wozek + symulator) kolano osiggato 120-145°,
Lekki 44 6 1.79 a staw skokowy do 124° ,co wprost uzasadnia koniecznos¢ projektowania stref
’ ’ siedzenia i podparcia stop pod realne ograniczenia ruchowe.
Umiarkowany 33,0 1,32 « Skutecznosc pasow bezpieczenstwa i systemow mocowania dla uzytkownikow
wozkow powinna byc¢ weryfikowana w scenariuszach realistycznych, poniewaz
Znaczny 224 0,90 nietypowe ustawienie miednicy i konczyn moze zmieniac przebieg pasa oraz
mechanike obcigzen w sytuacjach awaryjnych.
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